. Potennalanalyse ZUr Anﬁchlussmobllltat
i entlang der Wunderlme

\mivine @

A TICKET TO TOMORROW

W
1""\ - -_:‘.

4 o “oh ; =
o ; .-_ri

Oldenhurg



Anschlussmobilitdt entlang der Wunderline

Impressum
Auftraggeber

Provinz Graningen
Abteilung Verkehr
Sint Jansstraat 4
Postbus 610

9700 AP Groningen

"= oy im T
La el et de ]
. Go Auftrag wunderline
Planersocietdt Wmd

von ATICKET TO TOMORROW

Auftragnehmer

Planersocietét - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstr. 34

44139 Dortmund

Telefon: 0049 (0) 231 /5896 96-0

info@planersocietaet.de

www.planersocietaet.de

Goudappel Coffeng — Adviseurs mobiliteit
Snipperlingsdijk 4

7417 Bl Deventer

Telefon: 0031 {0} 570 / 666 222
info@goudappel.nl

https://www.goudappel.nl



Anschlussmobilitdt entlang der Wunderline

Gliederung

1 Hintergrund dieser UNtersuchUNE .....ccceecceiecssnecsssssssssonssasassssnasssansesassas 4
2 Anschlus:smobilltﬁt ...... 6
3 Bahnhof Bunde ~13
4 Bahnhof Weener. .17
5 Bahnhof lhrhove w23
6 BahnhoOf LRI ..cccoiececicrencnierancnierascensansnsenssransensorasssossssssensssassrossssnenes 27
7 Bahnhof AUBUSHERN .....c.eeee st e 33
8 Bahnhof Westerstede-Ocholt ........ccommannmnmmnmmmesm s 38
9  Bahnhof Bad Zwischenahin .......cc.cciuusrsisnsmsemsimisessmnsrsssnsess nssssssssanes 44
10 Bahnhof Oldenburg-Wechloy ......cvcerea 49
11 Bahnhof Oldenburg .......ccsrsesrnrsnrsormranssanssnsss 54
12 Bahnhof Hude veresrbsabrbaine 58
13 Bahnhof Delmenhorst......oveeernesinssemnns 64
14 Fordermbglichkeiten 70
Abbildungsverzeichnis 71
Literaturverzeichnis 73
Anhang 75

i et im : o = =
e O TS .. i | @
Planersocietiit Eof?gr‘:;l e adctliabhin® 3

A TICKET TO TOMORROW

Abkiirzungen
INTERREG VA Forderprogramm der Europdischen Union fir grenziber-

schreitende Initiativen im deutsch-niederlindischen Grenzge-
biet

OV-chipkaart Buchungs- und Abrechnungssystem in den Niederlanden fir
den dffentlichen Personennahverkehr

UNESCO Organisation der Vereinten Nationen flr Bildung, Wissen-
schaft und Kultur
W-LAN kabelloser Internetzugang

Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und
Lebenssituationen aller Geschlechter zu beriicksichtigen. Wo dies aus Griin-
den der Lesbarkeit unterbleibt, sind stets alle Geschlechter angesprochen.
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1 Hintergrund dieser Untersuchung

Das Projekt Wunderline soll durch Qualitdtsverbesserungen auf der Bahnstre-
cke zwischen den Stidten Bremen und Groningen die Sozialokonomie der
ndrdlichen deutsch/niederidndischen Grenzregion stirken. Um dieses Ziel zu
erreichen, sollen die erforderlichen VYoraussetzungen fiir die grenziiberschrei-
tende Mobilitdt geschaffen werden. Hierzu gehért auch die Verbesserung der
Anschlussmobilitdt an jedem Bahnhof.

Mit dem Projekt Wunderline liegt der Schwerpunkt auf der Verbesserung des
grenziiberschreitenden Personenverkehrs. Ziel ist eine schnelle und komfor-
table Verbindung zwischen den Stadtzentren von Bremen und Groningen.
Dazu arbeitet die Provinz Groningen intensiv mit den Lindern Niedersachsen
und Bremen zusammen. Weitere Akteure sind unter anderem die Deutsche
Bahn, ProRail und das niederlindische Ministerium fiir Verkehr und Wasser-
wirtschaft.

Die Vorbereitungen fiir die Wunderline laufen seit dem Jahr 2011. Die Vorbe-
rettungsphase wurde im Jahr 2015 abgeschlossen. Aktuell erfolgen Untersu-
chungen zu Bedienungsangeboten und Anforderungen an die Infrastruktur.
Erstes Zwischenziel soll das Jahr 2024 sein, um die erste Bauphase abzuschlie-
Ren und die Friesenbriicke wieder in Betrieb zu nehmen.

Dazu wurde eine Studie zur Verkehrsnachfrage und zum Fahrgastpotenzial er-
arbeitet: langerfristig werden téglich etwa 1.900 internationale Reisende der
Wunderline nutzen. Dariiber hinaus kénnen mehr Reisende im inléndischen
Verkehr angesprochen werden. Um auch diese positiven Effekte zu erreichen,
ist es wichtig, auch die Anschlussmabilitit zu verbessern und die Hemmnisse
in der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit abzubauen, unter anderen im
Bereich Arbeitsmarkt und Bildung.
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Nicht alle Menschen wohnen im direkten Umfeld der Bahnhéfe der Wunder-
line. Daher ist es auch wichtig, die Attraktivitit der Wunderline in die Region
zu bringen. Dazu missen alle Bahnhéfe als Umsteigepunkte zwischen der
Wunderline und weiteren Mobilititsangeboten optimiert werden. Dazu erfol-
gen bereits auf der niederldndischen Seite Investitionen, um die Anschlussmo-
bilitdt zu verbessern. In Ergdnzung hierzu setzt das Projekt Wunderline — ne-
ben den Verbesserungen in der Schieneninfrastruktur — daran an, die An-
schlussmobilitit entlang der deutschen Bahnhéfe zu untersuchen. Das Projekt
nimmt dazu eine wichtige Funktion in der Initiierung, Unterstiitzung und dem
Austausch mit lokalen und regionalen Akteuren ein, um die Anschlussmobilitdt
zu verbessern. Hierzu gehdrt auch der Aufirag diese Untersuchung durchfiih-
ren zu lassen.

Das deutsche Ingenieurbiiro CIMA — Institut fir Regionalwirtschaft hat bereits
im Jahr 2007 eine zusammenfassende Untersuchung méglicher Angebote zur
Anschlussmobilitat entlang der deutschen Bahnhéfe der Wunderline durchge-
fiihrt (vgl. Kapitel 2.1). Dieser Bericht greift die Inhalte dieser Studie auf und

Abb. 1: Projekt Wunderline _
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verknilipft diese mit einer konkreten Priifung der Relevanz fir Bahnhéfe auf
dem deutschen Streckenabschnitt der Wunderline. In diesem Sinne wird die
Studie von CIMA konkreter vertieft.

Der Fokus dieser Untersuchung liegt auf der Verbesserung der Anschlussmo-
bilitdt. Empfehlungen und Lésungsansdtze sind daher aus dieser Perspektive
beschrieben. Dies bedeutet nicht, dass bei einer breiteren Herangehensweise,
die alle Teilbereiche fiir die Umsetzung der Wunderline umfasst, méglicher-
weise andere Entscheidungen getroffen werden.

Der Bericht thematisiert jeden Bahnhof in einem eigenen Kapitel. Daher wur-
den auch die Handlungsfelder und einzelne MaRnahmen fiir jeden Bahnhof
analog dem Auftrag dieser Untersuchung entwickelt. Sowohl Handlungsfelder,
als auch einzelne Mafnahmen kénnen fiir mehrere oder alle Bahnhéfe rele-
vant sein. In diesen Fillen sind die Inhalte jedem Bahnhaof erneut zugeordnet.
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2 Anschlussmobilitit

Die Qualitdt der Anschlussmobilitdt wird durch zahlreiche Aspekte beeinflusst.
Hierzu reicht eine Beriicksichtigung der Qualitdt des Zuges {Fahrzeit, Takt,
Komfort} nicht aus. Weitere wichtige Bausteine sind die Zuganglichkeit der
Bahnhéfe und die Attraktivitdt von Umstiegen, was auch die Aufenthaltsqua-
litét umfasst. Deutlich wird dies zudem durch mehrere Untersuchungen, wel-
che von der Niederldndischen Staatsbahn durchgefiihrt wurden. Hier wird bei-
spielsweise deutlich, dass sich die Situation auf dem Bahnsteig (Episoden 3, 4
und 7) sowie beim Umstieg von/auf weitere Verkehrsmittel (Episoden 2 und
8) negativ auf das Reiseerlebnis auswirken kann, Mit der Aufwertung der
Bahnhdfe als Zugangspunkt zum Zug bzw. Eingangstor zur Stadt kann das ge-

Abb. 2: Wahrnehmung einer Bahnfahrt
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samte Reiseerlebnis deutlich verbessert werden. Darum beriicksichtigt diese
Studie zur Anschlussmobilitit entlang der Wunderline nicht nur die Entwick-
lungen auf der Schiene, sondern gerade auch die Potenziale an den Bahnhi-
fen. Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitét an den Bahnhéfen sind viele Ak-
teure einzubeziehen, wie die Provinz Groningen und die Landesnahverkehrs-
gesellschaft als Besteller des Bahnangebots, den lokalen Aufgabentrégern als
Beststellern des Busangebots, die Deutsche Bahn als Eigentiimer der Bahninf-
rastruktur und den Kommunen als Eigentimer des Bahnhofsumfelds, Daher
erfolgte wihrend des Projekts unter anderem auch der Austausch mit den
Kommunen vor Ort.
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2.1 Gutachten zur multimodalen Anschlussmobilitit

Das Potenzial der Wunderline ergibt sich auch durch eine optimale Verkniip-
fung mit weiteren Mobilitdtsangeboten an den Bahnhéfen. Dies wurde durch
die Studie Optimierung der multimodalen Anschlussmobilitidt entlang der
Wunderline deutlich. Als Anschlussmobilitit wird dazu die optimale Verknip-
fung der Zubringer- und Anschlussverkehre mit einem héherwertigen Ver-
kehrstrager, etwa einer Bahnlinie, verstanden. Die Optimierung der Anschluss-
mobilitdt verfolgt damit vor allem die Ziele, die ErschlieBungswirkung einer
Bahnlinie weiter zu verbessern {Anbietersicht} und ein durchgehend attrakti-
ves Angebot zu schaffen {Nutzersicht}.

Anschlussmobilitét ist immer intermodal. Damit ein Fahrgast den Zielort er-
reicht, milssen mindestens zwei Mobilititsangebote miteinander kombiniert
werden. Der Umstieg erfolgt dazu zum Beispiel an einem Bahnhof.

Abb. 3: Beispiel fiir intermodale Mobilitat
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Die Wunderline erschlieBt lindiich geprigte Gebiete mit einer iiberwiegend
geringen Einwohnerdichte. Hierdurch entstehen relativ hohe Entfernungen zu
den Zielorten, was verbunden mit einem Busangebot im Sinne einer Daseins-
vorsorge eine hohe Autonutzung bedeutet. Allerdings kénnen bzw. wollen
nicht alle Menschen immer das eigene Auto nutzen, zumal in der Region der
Wunderline auch der Radverkehr von Bedeutung ist. Hierzu stellt die Studie
fest, dass auch bei Autonutzern ein gewisses Potenzial fir den Umstieg auf die
Wunderline besteht, wenn die Anschlussmobilitét diber attraktive Mobilitéts-
angebote realisiert wird.

Anschiussmobilitit setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen:
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= Anschluss im FuBverkehr
direkte und domit schnelle Wege von den Bahnsteigen in das Umfeld,
Barrierefreiheit
= Anschluss mit dem Fahrrad
komfortables Fahrradparken, Einrichtung von Radverleihsystemen usw.
= Anschluss mit dem Bus
Anpassungen von Linienwegen, Einfithrung flexibler Bedienungsange-
bote, Firderung von Biirgerbussen usw.
= Anschluss mit dem Auto
Kapozitdt P+R, Carsharing usw.
= Optimierungen im Tarif
Abbau von Tarifgrenzen, All-inclusive-Angebote usw.
= Optimierung in der Organisation
Mobilitdtszentralen, bahnhofsiibergreifende Konzepte usw.
Alle Bausteine sollen einen Anreiz zu einer méglichst klimafreundlichen Mo-
bilitét schaffen. Hinzu kommen weitere Effekte beispielsweise in GroRstid-
ten, welche einen Umstieg auf den Zug férdern (Parkdruck und -gebihren).

Um Anschlussmobilitit entlang der Wunderline weiter zu verbessern, sind
Rahmenbedingungen zu erfiillen:

= Zeit flir Planung und Etablierung einplanen

= ausreichende Personalausstattung sicherstellen
= Flachenverfiigbarkeit in Bahnhofsnihe priifen

= ausreichende Finanzmittel bereitstellen

®  kommunale Gestaltungsmacht nutzen

* Konkurrenzdenken iberwinden

* Nachfragepotenzial bestimmen

= Zielgruppen gezielt ansprechen

= Integration von Mobilitdtsangeboten

= Einbindung in regionale Mobilitditsmanagementkonzepte
= Anschlussmobilitédt haltestellengenau erfassen
* Chancen der Digitalisierung nutzen
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2.2 Inklusion/Barrierefreiheit

Neben dem Selbstanspruch Menschen mit Mobilititseinschrinkungen eine
bestmdgliche und selbstbestimmte Mobilitdt zu bieten, ist dieser Gedanke die
Grundlage der Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen.

Vereinte Nationen, Ubereinkommen ber die Rechte von Menschen mit Behinderun-
gen, Artikel 20 (Auszug)

Entsprechend sind diese Anforderungen auch in Gesetzen der Bundesrepublik
Deutschland aufgenommen.

Bundesrepublik Deutschland, Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinde-
rungen, § & Absatz 5 {Auszug)

Bundesrepublik Deutschland, Personenbeférderungsgesetz, § 8 Absatz 3 {Auszug)

Die Potenzialanalyse fiir die Anschlussmobilitdt muss daher auch auf die spe-
ziellen Anforderungen der Menschen mit Mobilititseinschrankungen einge-
hen. Um die barrierefreie Nutzung als ganzheitliches Thema zu verbessern,
muss ein Verstindnis dafiir bestehen, wer als mobilitdtseingeschrinkt gilt.
Hierzu wird ein Ansatz gewihit, der neben Menschen mit kérperlichen und/o-
der geistigen 'Behinderungen auch zum Beispiel Fahrgsste mit Kinderwagen
umfasst. Je nach Mobilitdtseinschrinkung entstehen dabei unterschiedliche
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Anspriiche an die Barrierefreiheit. Diese dirfen sich nicht gegenseitig aus-
schlieBen. Daher ist fiir die Umsetzung an jedem Bahnhof der Ansatz des Zwei-
Sinne-Prinzips zu integrieren. Der Ansatz sieht vor, dass von den wesentlichen
Sinnen in der Mobilitdt (Sehen, Horen, Fihlen) immer mindestens zwei Sinne
gleichzeitig angesprochen werden. Dies sind am Beispiel der Fahrgastinforma-
tion auf dem Bahnsteig die Sinne Sehen und Héren.

Barrierefreiheit als ganzheitlicher Ansatz bedeutet nicht nur Bahnsteige, Bus-
haltestellen und Fahrzeuge zu beriicksichtigen. Hierzu gehort genauso das Zu-
sammenspiel zwischen Bahnsteighdhe und Fahrzeughoden fiir einen stufenlo-
sen Ein-/Ausstieg ohne gréBeren Spalt an der Bahnsteigkante und barriere-
freie Verbindungswege (zum Beispiel zwischen Bahnsteig und Bushaltestelle).

Abb. 4: Vielfiltige Anforderungen bei der Barrierefreiheit
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2.3 Aufbau der Potenzialanalyse

Zielsetzung

Mit der Potenzialanalyse wird eine Ubersicht erstellt, mit welchen MaRnah-
men der jeweilige Bahnhof aufgewertet werden sollte. Diese MaRnahmen ver-
bessern die Funktionalitdt jedes Bahnhofs als einen Einstiegspunkt zur Wun-
derline und der weiteren dort verkehrenden Bahnlinien. Dazu wurde fiir jeden
Bahnhof der optimale bzw. gewlinschte Zustand ermittelt, der auch auf Erfah-
rungen mit anderen Bahnhdfen derselben Gruppe beruht.

Typologie und Vergleich der Bahnhéfe

Die Bahnhife entlang der Wunderline unterscheiden sich nach Lage und Ver-
kehrsfunktion. Daher wurde auf Basis von bereits erfolgten Untersuchungen
sowie dem Umfeld jedes Bahnhofs ein Schema entwickelt, um die Bahnhofe in
Gruppen einteilen und vergleichen zu kénnen.

= regionaler Knotenpunkt
= Vorstadtbahnhof
® |a@ndlicher Bahnhof

Regionaler Knotenpunkt

Bahnhdfe digser Kategorie liegen in
verdichteten Siedlungsbereichen. Es
besteht eine hohe ErschlieBungswir- =
kung, da im Einzugshereich viele Men-
schen wohnen, arbeiten und Erledigun-
gen durchfilhren. Der Bahnhof selbst
ermdglicht Bahn- und Busverbindun-
gen in mehrere Richtungen. Er ist somit
auch von Bedeutung firr Umstiege. Ent-
lang der Wunderline ist der Bahnhof
Leer ein Beispiel fir diese Kategorie.

Abb. 5: Bahnhof Leer
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Vorstadthahnhof

Ein Bahnhof dieser Kategorte hat meist
zwei Funktionen. Fir das Umfeld ist
dieser Start fir die Einwohner und Ziel
fiir Beschéftigte. Aufgrund der Lage ist
eine Verkniipfung mit Buslinien nicht
immer erforderlich, Dafiir gewinnt die
Verkniipfung mit Auto und Fahrrad an
Bedeutung, damit Fahrten in Stadtzen-
tren auf den Zug verlagert werden kén-
nen. Entlang der Wunderline ist der
Bahnhof Wechloy ein Beispiel fiir diese
Kategorie.
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Abb. 6: Ban

Léndlicher Bahnhof

Ein Bahnhof dieser Kategorie dient der ErschlieBung der Siedlungsstrukturen
im Umfald, welche auch einen verdichteten Charakter mit Mischnutzungen
wie Wohnen, Arbeiten und Freizeit haben kénnen. Besondere Bedeutung
kommt den landlichen Bahnhéfen in der weiteren ErschlieRung entfernt lie-
gender Ortschaften zu. Daher sind hier neben dem Bus auch das Auto und das
Fahrrad ein wichtiger Baustein in der Anschlussmobilitit. Entlang der Wunder-
line ist der Bahnhof Augustfehn ein Beispiel flr diese Kategorie.

Abb. 7: Bahnhof Augustfehn
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Bausteine fiir einen attraktiven Bahnhof

Ein attraktiver Bahnhof und ein damit verbundenes hohes Potenzial fiir die
Anschlussmobilitdt setzt sich aus vier Teilbausteinen zusammen. Hierbei gilt es
insbesondere auf die Aufenthaltsqualitdt einzugehen. Diese schafft einen
Wohlfthlfaktor fir die gesamte Reise und ist prégend, da Umsteigen immer
auch mit Wartezeiten verbunden ist.

Abb. 8: Bausteine fiir einen attraktiven Bahnhof

Hierzu wird bei den zur Reaktivierung vorgesehenen Bahnhéfen Bunde und
lhrhove ein stadtebaulich und verkehrlich integrierter Standort angenommen,
welcher auch'in der aktuellen Umsetzungsdiskussion ist. Dies ist fir Bunde ein
Standort am Bahnibergang Neuschanzer StraBBe und fir Westoverledingen
{Bahnhof Ihrhove) am Bahniibergang Deichstrafe. Beide Standorte liegen da-
mit am iibergeordneten StraRennetz und erschlieBen die Orts- und Nahversor-
gungszentren durch kurze FuBwege.
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Stadtentwicklung

Ein stddtebaulich verdichtetes Umfeld férdert die Nutzung der Wunderline, da
mehr Menschen mit kurzen (FuB-}Wegen erreicht werden. Dazu gilt es die Ver-
kehrsinfrastruktur von Bahnhofsgeldnden weiterzudenken. Ein wichtiger
Grundsatz ist hier: je langsamer das Fortbewegungsmittel, desto direkter muss
die Wegefithrung sein. Der FuRweg sollte immer der direkte Weg zwischen
Bahnhof und Ziel sein. Stadtentwicklung betrifft dabei auch den Bahnhof
selbst, wenn eine Reaktivierung vorgesehen ist. Erfolgt diese in verdichteten
baulichen Strukturen mit einer Nutzungsmischung (zum Beispiel am Ortszent-
rum) steigt das Fahrgastpotenzial. Die erforderliche Barrierefreiheit ergibt sich
dazu aus dem Selbstanspruch keinen potenziellen Nutzer von der Wunderline
auszuschlieBen und den {inter-)nationalen Vorgaben (vgl. Kapitel 2.2).

Die Bewertungskriterien fiir diesen Baustein:

= Anzahl der Einwohner in einem Radius von 1.600 Meter
= Nutzungen und Planungen im Bahnhofsumfeld
= Barrierewirkung des Bahnhofs

Abb. 9: Stiddtebauliche Entwu:klung am Bahnhof Augustfehn
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Verkniipfung

Fir die Verkniipfung mit den Bus- und Bedarfslinien gibt das geplante Angebot
der Wunderline wichtige Vorgaben. Diesbeziiglich gehiren die Takte und Ver-
kehrszeiten dazu, um regelmiBige Anschliisse zwischen Bahn und Bus sicher-
zustelien. Hierzu gehdrt neben der Abstimmung der Angebote auch der wei-
tere organisatorische Rahmen wie ein einheitliches Angebot (zum Beispiel Ta-
rif und Informiation/Kommunikation).

Bewertungskriterien fiir diesen Baustein sind:

= Fahrzeiten in umliegende Zentren
ohne Umstieg nach Groningen, Leer, Oldenburg und Bremen

= Anschluss mit Buslinien
Anzahl der iber den gesamten Tag und auch in den Ferien verkehren-
den Buslinien mit Anschluss Wunderline

" Qualitdt der Wege zwischen den Bahnsteigen und Bushaltestellen

» Tarifintegration von Bahn und Bus

Abb. 10: Verkniipfung am Bahnhof Bad Zwischenahn
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Aufenthaltsqualitét

Die Aufenthaltsqualitét tragt wesentlich dazu bei, dass eine Reise als ange-
nehm empfunden wird und sich der Fahrgast entschlief’t, zukiinftig wieder auf
den Zug bzw. auf die Wunderline umzusteigen. Die Aufenthaltsqualitit um-
fasst auch bauliche Aspekte, so dass hier auch eine Schnittmenge mit dem
Baustein Stadtentwicklung besteht. Dies gilt umso mehr, wenn Bahnhdéfe stid-
tebaulich als Tor zur Stadt inszeniert werden sollen {zum Beispiel Bahnhof
Winschoten). Zusatzlich zur baulichen Qualitit ist die Qualitit von Dienstleis-
tungen wichtig. Diese umfasst Gastronomie {beispielsweise Bicker), Einkaufs-
mbglichkeiten und Informationsangebote (zum Beispiel Mobilititszentralen).

Bewertungskriterien flir diesen Baustein sind:

= Angebot an Gastronomie

= Angebot an Informationsmdéglichkeiten

= stddtebauliche Qualitit und Instandhaltung

= Unterhaltungsangebote zur Uberbriickung von Wartezeiten
zum Beispiel W-LAN und Edutainment

Abb. 11: Stadtgestaltung am Bahnhof Winschoten
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Anschlussmobilitat Zusammenfassung

Die weitere Anschlussmobilitdt, umfasst den Umstieg zwischen Wunderline Fur alle Bahnhdéfe wurde die heutige Qualitédt von Bahnhof, Anschlussmobilitat
und dem Auto (P+R) bzw. Fahrrad (B+R). Entsprechend sind hier sichere Stell- und Umgebung bewertet. Diese Bewertung wurde pro Bahnhof in eine Netz-
platzangebote in ausreichender Kapazitit zu integrieren. Je nach Standort kén- grafik zusammengefasst. Diese Grafik besteht aus den vier Bausteinen der An-
nen auch weitere Angebote wie Carsharing, Elektromobilitit und Leihradan- schlussmobilitit, welche die Grundlage fir diese Untersuchung darstellen.

gebote relevant sein. Abb. 13: Bausteine und Kriterien der Netzgrafiken

Bewertungskriterien fir diesen Baustein sind:

. . . Q Busanschlisse: Takt, Verbindungen, FuBweg zur Haltestelle
= Angebot fiir Umsteiger zwischen Zug und Auto {P+R)

=  Angebot flr Umsteiger zwischen Zug und Fahrrad {B+R} Tarif: integrierte Fahrkarten Bahn/Bus, OV-chipkaart
frei zuganglich und gesichert ' '
= Angebote an Elektromobilitat . )
= Sharing-Angebote E Zugverbindungen: Takt, Fahrzeiten
@ Information: Beschilderung, Echtzeit, Fahrpléne, Unterhaltung, W-LAN

Abb. 12: Carsharing am Bahnhof Wechioy

Warten: Gastronomie, Wetterschutz, Toiletten, Sicherheit

F

Instandhaltung: Sauberkeit, Vandalismus, Beleuchtung, Umfeld

Anschluss zu FuB: Anbindung Bahnhof, Barrierefreiheit, Wegefilhrung

D>

Anschluss Auto: Kapazitdt P+R, E-Ladesidule

Anschluss Fahrrad: Kapazitat B+R, Rahmenbiigel, Dach, Fahrradgarage

Stadtentwickiung: Einwohner und Dichte im direkten Umfeld {1.600 m}

Stadtstruktur: Nutzungen im Bahnhofsumfeld

Stadtentwicklung: Barrierefreiheit, Bahnhof ist keine Barriere

&\ ) | =
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7 Bahnhof Augustfehn

7.1 Bahnhof und Umgebung

Der Bahnhof Augustfehn ist derzeit der einzige Bahnhof in der Gemeinde Apen
{Landkreis Ammerland). Dieser liegt an der Wunderline zwischen den Stidten
Leer und Bremen. Apen ist eine Gemeinde mit mehr als 11.500 Einwochnern
{77 Einwohner/km?). Es leben etwa 41 % der Einwohner im Ortsteil August-
fehn. Der Sitz der Gemeindeverwaltung Apen fiegt fiinf Kilometer entfernt. Die
Gemeinde hat mit Apen und Augustfehn zwei Grundzentren. Die Stadt Leer
und das nidchste Mittelzentrum Westerstede sowie das nichste Oberzentrum
Oldenburg liegen beide entlang des Projekts Wunderline. Der Bahnhof August-
fehn wird stiindlich durch die Bahnlinien RE1 und InterCity zwischen den Stad-
ten Emden, Oldenburg und Bremen angebunden. Auf diesem Abschnitt ist der
InterCity mit Fahrscheinen des Nahverkehrs nutzbar. Zwischen Bahnhof und
dem Ort Apen verkehrt die Buslinie 366. Der weitere regionale Einzugsbereich
erstreckt sich nach Norden (Wiesmoor) und Siiden (BarRel). Im Radius von
1.600 m um den Bahnhof wohnen etwa 4.800 Menschen. Vom Bahnhof fiegen
dicht bebaute Siedlungsgebiete in Richtung Norden und Siiden. Der Ortsteil
Augustfehn ist neben dem Ortsteil Apen Schwerpunkt fiir Arbeiten, Versor-
gung und Bildung. Das Freizeitziel Eisenhiitte liegt direkt siidlich am Bahnhofs-
geldnde. In fuildufiger Entfernung sind in den kommenden Jahren stadtebau-
liche Entwicklungen geplant. Hierzu gehért ein neues Wohngehiet zwischen
der Bahnstrecke und dem Wohnpark Am Augustfehn Kanal mit etwa 300
Wohneinheiten. Direkt nordlich des Bahnhofs wird ein Gebiet mit Mischnut-
zungen aus Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie und Verkehr entwickelt. Es
erfolgt parallel der barrierefreie Ausbau der Bahnsteige. Eine Brilicke mit Fahr-
stithlen wird die Bahnsteige mit den Gebieten zu beiden Seiten der Bahnstre-
cke verbinden. Der Busbahnhof wird auf der nérdlichen Seite barrierefrei neu
gebaut. Mit einem neuen FuB- und Radweg wird die Verbindung zwischen
Schulzentrum (IGS Augustfehn), Busbahnhof und Bahnhof qualifiziert.
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Abb. 44: Bahnhof Augustfehn im Sommer 2018

Abb. 45: ErschlieBungswirkung durch Bahnhof Augustfehn
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7.2 Verkniipfung mit Buslinien

Vom Bahnhof Augustfehn ist die Stadt Leer mit dem Zug in 13 Minuten erreich-
bar, die Stadt Oldenburg in 24 Minuten und die Stadt Bremen in eiher Stunde.
Am Bahnhof bestehen Anschliisse zu den regelmiBig verkehrenden Buslinien
623 nach Leer {ber Detern und zur Linie 366 in die Kreisstadt Westerstede. Die
Umsteigezeit zwischen Zug und Bus liegt bei etwa zehn Minuten, wobei der
Fahrplan der Linie 366 auf den Anschluss nach Oldenburg ausgerichtet ist.
Diese Linie ist die Einzige, welche den Ort Apen mit dem Bahnhof Augustfehn
verbindet. Nicht bei jeder Zugfahrt kann zum Bus umgestiegen werden. Die
Buslinie verkehrt montags bis freitags stiindlich, samstags alle zwei Stunden.
Abends und am Wochenende werden keine Fahrten angeboten. Die Buslinien
werden ergdnzt durch Linien, welche auf die Anfangs- und Endzeiten der Schu-
len und Wohnorte der Schiiler ausgerichtet sind. Dies betrifft die Linie 689, die
daher auch nur an Schultagen verkehrt. Fiir den Bahnhof gilt ein Verbundtarif
fiir Bahn und Bus (Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen).

Abb. 46: Bushaltestelle am Bahnhof
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7.3 weitere Anschlussmobilitit

Sidlich der Bahnstrecke sind Parkplitze fir Umsteiger zwischen Auto und
Wunderline vorhanden. Diese kénnen kostenlos genutzt werden und sind
stark ausgelastet. Daher sind mit der Entwicklung des nérdlichen Bahnhofs-
umfelds die Einrichtung weiterer P+R-Stellplitze vorgesehen, die ebenfalls
kostenlos genutzt werden kénnen (bis zu 120 Stellplitze). Fiir das Fahrradpar-
ken bestehen zwei Angebote auf der siidlichen Bahnhofsseite. Beide Parkmég-
lichkeiten sind (iberdacht und bieten hochwertige Rahmenbiigel zur Sicherung
des Fahrrads. Neben kostenlosen und &ffentlich zugénglichen Fahrradpark-
plitzen kann alternativ eine Fahrradgarage genutzt werden. Diese Nutzung
wird (ber die Gemeinde Apen organisiert und ist kostenpflichtig. Die Nutzung
kostet drei Euro im Monat. Dieses kostenpflichtige Angebot hat ebenfalls eine
hohe Nachfrage. Auf der nérdlichen Seite des Bahnhofs sind weitere rund 100
Stellplétze fir Fahrrader geplant.

Abb. 47: Anschlussmobilitdt Auto und Fahrrad {siidliche Bahnhofsseite}
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7.4 Aufenthaltsqualitit

Die Aufenthaltsqualitét unterscheidet sich derzeit noch stark je nach Bereich
des Bahnhofs. Das Bahnhofsgebiude sowie der siidliche Bahnhofsbereich ha-
ben eine hohe Aufenthaltsqualitit. Dazu wurde das Bahnhofsgeb3ude in den
vergangenen Jahren komplett saniert. Zusétzlich befindet sich seit der Sanie-
rung ein gastronomisches Angebot in der Form eines Bickers mit Cafébetrieb
und einer Gaststatte im Bahnhofsgebiude. Im Bereich der Stellplitze fiir Fahr-
rdder sind eine &ffentliche Toilette und eine Wartehalle vorhanden.

Auch die weiteren Angebote fir die Anschlussmobilitit mit Bus, Auto und
Fahrrad werden gepflegt und instandgehalten und fiordern so eine positive
Aufenthaltsqualitat. Kritisch sind noch die Bahnsteige zumal hier kaum Wet-
terschutz und wenige Sitzméglichkeiten vorhanden sind. Zusammen mit dem
weiteren barrierefreien Ausbau werden die Bahnsteige jedoch komplett mo-
dernisiert. Auch die Planungen fiir den Bereich nérdlich des Bahnhofs werden
mehrere hochwertige Aufenthaltsbereiche umfassen.

Abb. 48: Aufenthaltsqualitit durch Gastronomie
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7.5 Zusammenfassung

Abb. 49: Potenzialbewertung
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7.6 Bausteine fiir mehr Anschlussmobilitit

Barrierefreier Ausbau

Die Anschlussmobilitét soll allen Menschen zur Verfiigung stehen. Daher ist
ein barrierefreier Ausbau der Bahnsteige und Bushaltestellen erforderlich.
Hierzu bestehen seitens der Gemeinde zusammen mit der Entwicklung der
ndrdlich der Bahngleise liegenden Flichen, konkrete Planungen. Der Erfolg ei-
nes barrierefreien Ausbaus erstreckt sich gleichzeitig entlang aller Bahnhéfe
der Wunderline sowie relevanter Haltestellen der Buslinien, welche auch am
Bahnhof Augustfehn halten. Dazu miissen auch alle Fahrzeuge auf niederflur
umgestellt werden.

Regionales Marketing und lokale Thematisierung der Bahnhofe

Eine Identifikation der Nutzer mit der eigenen Mobilitit und ein positives Rei-
seerlebnis sind wichtige Voraussetzungen, um regelmiRig die Angebote der
Wunderline zu nutzen. Hierzu gehort auch die Aufenthaltsqualitdt und das Er-
scheinungsbild von Bahnhofsumfeld und -gebiude. Das Marketing der Wun-
derline sowie lokale Beziige aus der Gemeinde Apen (zum Beispiel Eisenhiitte)
soliten daher in die Gestaltung des Bahnhofs aufgenommen werden. Zusam-
men mit weiteren gestalterischen Elementen (zum Beispiel Lichtkonzepten)
bietet sich zudem die Méglichkeit, den Bahnhof stidtebaulich als Tor zur Ge-
meinde Apen aufzuwerten.

Anschluss mit dem Zug

Studenten stellen ein groRes Potenzial fiir den &ffentlichen Personennahver-
kehr dar. Daher soliten wichtige Bildungseinrichtungen wie Universititen, die
gleichzeitig Arbeitsplatzschwerpunkte sind, ohne Umstieg erreichbar sein. Fiir
die Region um den Bahnhof Augustfehn, kann dies durch eine Verlingerung
der Regio-5-Bahn Bremen/Niedersachen erfolgen, indem die Standzeiten am
Bahnhof Bad Zwischenahn fiir eine Verlangerung bis Augustfehn genutzt wer-
den. Diese perspektivische MaBnahme erfordert eventuell den Bau eines wei-
teren Abstellgleises am Bahnhof.
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Anschluss mit dem Bus

Mit dem Neubau des Busbahnhofs entsteht eine optimale Verkniipfung. in der
Stadt Westerstede liegt auch der Bahnhof von Apen nicht im Ortszentrum. Das
Grundzentrum Apen ist etwa fiinf Kilometer vom Bahnhof Augustfehn ent-
fernt. Daher kommt der Anbindung zwischen Bahnhof und Ortszentrum eine
besondere Bedeutung zu. Ziel sollte es daher sein, dass die Linie 366 zu allen
Fahrten der Wunderline einen Anschluss in das bzw. aus dem Gemeindezent-
rum Apen ermoglicht. Hier kénnen neue Méglichkeiten auch in der autono-
men Mobilitt liegen. Zusammen mit alternativen Antrieben kann parallel der
Klimaschutz verbessert werden. Ein Pilotprojekt zur autonomen Mobilit3t mit
Bussen kénnte dazu Erfahrungen aus der Gemeinde Oldambt nutzen.

Anschluss mit dem Fahrrad und dem Auto

Auf Grund der Topografie hat der Radverkehr eine groRe Bedeutung firr die
Verkniipfung mit dem Schienenverkehr. Entsprechend wichtig sind eine aus-
reichende Kapazitit an attraktiven Radparkangeboten, welche Gber Rahmen-
biigel und Uberdachungen verfiligen. Zudem besteht am Bahnhof bereits eine
groBe Nachfrage nach Fahrradgaragen. Ebenso libersteigt die Nachfrage beim
Autoparken die bestehenden Kapazititen. Daher sind die bereits bestehenden
Planungen zur Entwicklung der Flachen nérdlich der Gleise mit einer Auswei-
tung von Auto- und Fahrradparken verbunden. Zusétzlich ist es wichtig, das
touristische Potenzial durch den Fahrradtourismus fiir die Wunderline zu nut-
zen. Dies kann eine zusitzliche Auslastung der Fahrten in den eher nachfrage-
schwiécheren Zeiten (vor allem am Wochenende) bringen. Hierzu miissen die
Bahnhife in die touristischen Radwege eingebunden werden. Vergleichbare
Konzepte werden in der Eifel (EifelBahnSteig) und in Stidtirol {Vinschgaubahn)
bereits fir den Fahrrad- und Wandertourismus angeboten. Ein zus&tzlicher
Nutzen ergibt sich, wenn entlang der gesamten Wunderline vernetzte Ver-
leihangebote fiir Fahrrider etabliert werden kénnen. Dies bietet die grofit-
mégliche Flexibilitit und damit auch Attraktivitit bei der Kombination von
Wunderline und Fahrrad {zum Beispiel Vinschgaubahn).
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Abb. 50: Kombination Bahn mit Wandern/Fahrrad: EifelBahnSteig

Vou Buskirchen
nach Savvey (27 km)

== it
- T

W 4

Entwickiung des Steigs durch:

NATUR AXTIV
; ERLEBEN |

: S QUALTATSTCUREN
¥ A

Von Mechemich rach ;f’. ‘
Scheven (17 km) | o
-

— Von Satvey nach f‘

Meachermsch (22 ken)

Anschluss im FuBverkehr

Mit der weiteren stadtebaulichen Entwicklung entstehen an mehreren Stand-
orten ndrdlich der Gleise neue Quartiere fiir Wohnen, Handel und Arbeiten.
Ebenso liegt das Schulzentrum nérdlich der Gleise. Je langsamer die Geschwin-
digkeit einer Fortbewegungsart, desto direkter muss die Wegefiihrung sein;
eine wichtige Mafgabe im FuRverkehr. Daher sind die mit dem barrierefreien
Ausbau der Bahnsteige vorgesehene Briicke und der neue FuR- und Radweg
ein wichtiger Bestandteil, um die Bahnsteige schnell und direkt von allen Sei-
ten erreichbar zu machen.

Erleichterung der Orientierung

Mit dem Projekt Wunderline sollen neben den bestehenden Fahrgisten auch
neue regelm3Bige Nutzer genauso gewonnen werden, wie Gelegenheitsfahr-
gaste und Touristen. Fiir die letzten beiden Gruppen ist eine einfache und
schnetle Orientierung am Bahnhof wichtig, auch um das Sicherheitsgefiihl zu
stérken. Hierfiir sollte die Beschilderung an den Bahnsteigen auf dem aktuel-
len Stand sein, Ziele auch auBerhalb der Anschlussmobilitit ausweisen {zum
Beispiel Eisenhiitte) und Teif der regelmiRigen Pflege der Infrastruktur sein.
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Weitere Tarifintegration

Der Bahnhof gehort bereits zum Verbundtarif Bremen/Niedersachsen, sodass
bei einer Fahrt mit Bahn und Bus nur ein Fahrschein erforderlich ist. Werden
mit dem Projekt Wunderline auch umsteigefreie Fahrten in die Niederlande
mdglich, sollte ein Terminal fiir die OV-chipkaart ergiinzt werden.

Abb. 51: Integration der OV-chipkaart am Bahnhof Weener
: B &
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Digitalisierung entlang der Wunderline

Digitale Lésungen kdnnen auch die intermodale Nutzung der Wunderfine ver-
einfachen. Hierzu gehért die Bereitstellung von W-LAN, Hierfir laufen die Vor-
planungen bereits, Die Umsetzung ist in 2019 vorgesehen. Dieses digitale An-
gebot soll zum Beispiel die gefiihlte Wartezeit vor allem bei Verspitungen zu
verringern. Wie auch schon bei weiteren Bahnhdéfen entlang der Wunderline,
sollte fiir die Buslinien auch eine Echtzeitinformation vorhanden sein. Eine
weitere Maglichkeit bietet die Digitalisierung durch die Yernetzung und Orga-
nisation der Fahrradgaragen entlang der Wunderline, wenn dies eine flexib-
lere intermodale Nutzung von Wunderline und Fahrrad férdert. Dies kann
auch auf die Vernetzung der touristischen Fahrradverleihangebote erweitert
werden.
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14 Fordermaoglichkeiten

Zur Férderung der Anschlussmobilitdt stehen unterschiedliche Férdermaglich-
keiten zur Verfiigung. Inwieweit die Férderungen tatséchlich genutzt werden
koénnen ist auch abhéngig von den einzelnen MaRnahmen. So richtet sich zum
Beispiel das Niederlidndische Nahverkehrsgesetz speziell an den 6ffentlichen
Personennahverkehr, wihrend bei weiteren Férdermoglichkeiten der éffent-
liche Personennahverkehr nur ein Teilbaustein ist.

INTERREG V A-Programm Deutschland — Nederland 2014-2020

Hierbei handelt es sich um eine Gemeinschaftsinitiative des Europdischen
Fonds fiir regionale Entwicklung. Die Zusammenarbeit der Staaten der Euro-
pdischen Union sowie der angrenzenden Nichtmitgliedsstaaten soll verbessert
werden. Geférdert werden grenziiberschreitende MaBnahmen der Zusam-
menarbeit bei Infrastrukturverhaben, éffentlicher Versorgungsunternehmen,
gemeinsamen Aktionen fiir Umweltschutz, der Raumplanung sowie Bildung
und Kultur. Wichtig fiir das Projekt Wunderline ist hier die Ausrichtung A. Diese
umfasst die grenzilberschreitende Zusammenarbeit. Die Férderung umfasst
daher vor allem den Bereich Organisation und Kommunikation, Die Férderung
von Infrastruktur ist nicht méoglich.

Sofortprogramm Saubere Luft 2017 bis 2020

Dieses Sofortprogramm soll Kommunen mit regelmiRigen Uberschreitungen
der NO,-Belastungen helfen, die SchadstoffausstéRe kurz- bis mittelfristig zu
senken. Mit dieser Voraussetzung kann nur die Stadt Oldenburg von diesem
Foérderprogramm profitieren. Hier ist im Einzelfall zu priifen, welche MaRnah-
men fiir die Wunderline im Kontext der Férderméglichkeiten dieses Sofortpro-
gramms mdglich sein kdnnten. Schnittstellen kdnnten hier die Férderfelder
Elektrifizierung des Verkehrs (Ladesdulen an Bahnhéfen) und Digitalisierung
kommunaler Verkehrssysteme (Echtzeit zu freien Kapazititen fir Auto- und
Fahrradparken) sein.
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Niedersichsisches Nahverkehrsgesetz

Mit diesem Gesetz will das Land Niedersachen im Sinne der Daseinsvorsorge
eine Grundversorgung mit &ffentlichem Personennahverkehr gewéhrleisten.
Dazu werden unter anderem Vorgaben zu Organisation, Ausgleichszahlungen
und finanziellen Unterstiitzung vorgegeben. Diese finanzielle Unterstiitzung
umfasst auch Férderungsmdglichkeiten fiir die Weiterentwicklung des Busver-
kehrs (vgl. § 7b Niedersichsisches Nahverkehrsgesetz).

Konjunkturprogramm fiiir Bahn und Bus

Das Konjunkturprogramm ist ein weiterer Tetlt fiir Férderung des dffentlichen
Personennahverkehrs in Niedersachsen. Dies umfasst im Bahnverkehr den
Meubau bzw. die Modernisierung von Bahnhéfen (inkl. Empfangsgebiude)
und den Ausbau vorhandener Schienenstrecken. Hinzu kommen die vielfalti-
gen Forderungsmoglichkeiten fiir den Busverkehr. Im Kontext der Anschluss-
mobilitdt des Projekts Wunderline sind hier besonders wichtig: Bushaltestel-
len, Bahnhofsumfelder mit Auto- und Fahrradparken sowie Digitalisierung ven
Informationen liber Echtzeit.

Stédtebaufdrderung des Bundes und der Linder

Diese Férderung kénnen Kormmmunen in Anspruch nehmen. Es besteht kein kta-
rer Bezug zur Férderung des dffentlichen Personennahverkehrs. Die Férderfel-
der sind Erneuerung von Stadtteilen, stidtebaulicher Denkmalschutz, Stad-
tumbau in vom Leerstand betroffenen Wohnquartieren, soziale Stadt und Ent-
wicklung neuer Stadtteile in besonderen stidtebaulichen Lagen. Daher muss
im Einzelfall bewertet werden, ob in diesem Kontext auch die Infrastruktur fir
den offentlichen Personennahverkehr als ein Baustein einer gebietsbezoge-
nen Stddtebauférderung mit aufgenommen werden kann.

Forderung iiber Nationale Klimainitiative

Diese Initiative wurde im Jahr 2008 vom Bundesumweltministerium gestartet,
um mehr Klimaschutzprojekte zu starten, Ziel ist ein klimaneutrales Deutsch-
land, so dass auch kleine Projekte férderfihig sind. So wurde zum Beispiel in
der Stadt Dortmund die Sanierung der Beleuchtungsanlage am Bahnhof Stadt-
garten iber diese Méglichkeit geférdert.
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