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1 Aufgabenstelilung

(1 In Augustfehn ist die Ausweisung neuer Nutzungen auf dem
Dock-Gelande zwischen der Bahntrasse und der Schulstrale geplant
(Einzelhandel, Wohnen, P+R, Busbahnhof).

(2) Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind mégliche Varianten
zur Anbindung der Nutzungen zu untersuchen, beziglich der Leis-
tungsfahigkeit zu prufen und aus verkehrsplanerischer Sicht zu be-
werten. Es sind alle Verkehrsarten zu berlicksichtigen (Pkw, Lkw, Bus,
Fahrrad, zu FuR).

(3) Auf Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das
zukinftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fir die ge-
planten Nutzungen abgeschéatzt (Verkehrsmengen, LKW-Anteil, Herkuntfts-
und Zielrichtungen, zeitliche Verteilung).

(4) Fur die relevanten Knotenpunkte wird die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat gemal Handbuch fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2015) geprift.

(5) Aus diesen Ergebnissen und den guitigen Richtlinien fur die Anla-
ge von StadtstraBen (RASt 08) leiten sich Hinweise auf notwendige

oder sinnvolle Gestaltungen der Verkehrsanlagen ab (u.a. Erfordernis
Linksabbiegehilfe/ Linksabbiegestreifen, Wegebeziehungen fur Fugénger und Rad-

fahrer).

(6) Neben der Entwicklung des Dock-Geldndes ist derzeit mit dem
Wohnbaugebiet Augustfehn/ Hengstforde ein weiteres gréfleres Vor-
haben in der Planung bzw. Realisierung. Zum Wohngebiet liegt eine
gesonderte Verkehrsuntersuchung vor (Zacharias Verkehrsplanungen, Ja-
nuar 2017)

(7) Die Auswirkungen dieser beiden Planungen auf das Verkehrsge-
schehen im Siedlungsbereich sind darzustellen und zu bewerten.
Mégliche negative Folgewirkungen sind aufzuzeigen und geeignete
MaBnahmen zur Minderung dieser Planungen zu erarbeiten. Mégli-
che positive Folgewirkungen sind ebenfalls darzustellen. In diesem
Zusammenhang sind sinnvolle MaBnahmen und Regelungen zu
empfehlen, die im Zusammenhang mit diesen Planungen das Ver-
kehrsgeschehen im Siedlungsgebiet zusatzlich verbessern kénnen.

(8) Betrachtet werden neben dem Kfz- und Schwerverkehr auch der
FuR- und Radverkehr sowie der offentliche Personennahverkehr
(OPNV).

(9) Die Ergebnisse der Untersuchung kdnnen als Grundlage weiter-
gehender Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gutachten, (Vor-) Entwurfs-
planung) genutzt werden.



Quellen u.a.:

NLG Niederséchsische Landgesellschaft mbH: Verkehrsuntersu-
chung zum B-Plan Nr. 123 ,Hengstforde und Augustfehn |, n6érd-
lich der Bahn® in der Gemeinde Apen, Zacharias Verkehrspla-
nungen, Januar 2017

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06), FGSV Kadln,
2006

Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen, FGSV Kéin, 2006

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2018

Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB - IVV — Planco, Juni
2014

Handbuch firr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KéIn

Definitionen:

(10) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Be-
griffe bezuglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (bis 5 m, bis 2,8 1)
Lfw: Lieferwagen >5m,>28%)
Lkw/ Lz: Lastkraftwagen/ Lastzug (>7m,>3,51)
Bus: Busse >7m,>351%

(11) Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil be-
zeichnet die fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten
Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), demnach alle
Fahrzeuge > 3,5t.
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2 Vorhandene Situation

(12) In Augustfehn ist die barrierefreie Umgestaltung des Bahnhofs
geplant. Zudem soll eine Flache nérdlich des Bahnhofs (Dock-Gelande)
neu genutzt werden. Derzeit befindet sich hier eine ungenutzte
Brachflache.

(13) Bushaltestellen sind derzeit an der Schule nérdlich der Bahn und
am Bahnhof siidlich der Bahn vorhanden.

(14) Zur Ermittlung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am
Donnerstag, dem 25.10.2018 in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und
von 15.00 bis 19.00 Uhr an vier Knotenpunkten Verkehrszdhlungen
mittels Videokameras durchgefihrt.

o Knoten 1. Stidgeorgsfehner Str./ Schulstr.
* Knoten 2: Bahnhofstr./ Poststr.

e Knoten 3: Bahnhofstr./ Stahlwerkstr.

e Knoten 4: Schulstr./ Stahlwerkstr.

(15) Hierbei wurden alle Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen, Schwerverkeh-
re, Busse) sowie die Fullgdnger und Radfahrer nach Fahrtrichtungen
getrennt gezahlt.

(16) Die Verkehrswerte fiur Kfz und Schwerverkehr wurden mit gan-
gigen Tagesganglinien auf 24-Stunden-Werte hochgerechnet und auf
ein Verkehrsnetzmodell umgelegt. Es ergibt sich damit der Nullfall
2018 (ABBILDUNG 1).

(17) Die StahlwerkstraBe ist je nach Abschnitt mit 5.900 bis 6.160
Kfz/ Werktag belastet, die Schulstrale mit 1.140 bis 1.720 Kfz/
Werktag und die Sudgeorgsfehner Stralle mit ca. 3.870 Kfz/ Werk-
tag.

(18) Der Schwerverkehrsanteil (Kraftfahrzeuge > 3,5 t zul. Gesamtgewicht)
liegt bezogen auf alle Kfz im Netz bei 4,1 %. Unter Berlicksichtigung
des hier verlaufenden Linienbusverkehrs sind die Verkehrsmengen
im Schwerverkehr nicht ungewéhnlich.

(19) Die Spitzenstunden des Verkehrs ergeben sich vormittags von
7.30 bis 8.30 Uhr je nach Verkehrsstrom mit 6,6 % bis 9,2 % der Ta-
gesbelastung und nachmittags in der Zeit von 16.45 bis 17.45 Uhr je
nach Verkehrsstrom mit 9,6 % bis 10,2 % der Tagesbelastung.



Schrankenschliefzeiten Augustfehn 25.10.2018
Siidgeorgsfehner StraBBe

SchrankenschlieBzeiten Augustfehn 25.10.2018
Stahlwerkstrae

100% 100%
80% - 80%
s g |
3 60% - 3 60% -
b z
S 40% L & 40% -
20% I 20% -
0% - 0%
8 8 8 8 8 g 8 8 8 8 8 8 3 ] 8 8
g B g 3 8 g 5 g g€ 5 & 8 9 5 02
Anzahl SchrankenschlieBungen Anzahl SchrankenschlieBungen
55 Augustfehn 25.10.2018 5 Augustfehn 25.10.2018
Stidgeorgsfehner StraRe StahlwerkstraRe
= =
g g
< <
® ® ® & & @ & ®
& & N NS & & Nd NJ
Schranke Augustfehn Schranke Augustfehn
Siidgeorgsfehner StraRe Stahlwerkstrale
25.10.2018 25.10.2018
Bgeschiossan B yeschiossen
mgedffnot B gedffnet

EIE

B e

_ Qé\.nh‘
Henasftforde/”

SchrankenschlieRzeiten
Normalwerktag 2018

Zatharias
Verkehrsplanungen

Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




(20) Zeitgleich mit den Verkehrszahlungen wurden die Schranken-
schlieBzeiten an den beiden Bahniibergédngen Sidgeorgsfehner
StralRe und StahiwerkstraBe erfasst. Die ermittelten Werte sind an
beiden Bahniibergéngen nahezu identisch (ABBILDUNG 2).

(21) Die beiden Schrankenanlagen an der Sidgeorgsfehner Strafie
und an der StahlwerkstralRe waren im Mittel 16 % der Zahlzeit ge-
schlossen und 84 % gedffnet. Im morgendlichen Zahlintervall sind die
Schlielzeiten mit 20 % der Zahizeit héher als im nachmittdglichen In-
tervall mit 12 % SchlieBanteil an der Zahlzeit. In einzelnen Stunden
ergeben sich SchlieBzeiten von iber ¥4 der Stunde.

(22) Die Anzahl der SchrankenschlieBungen schwankt zwischen 1
und 4 SchlieBungen pro Stunde.

(23) Ostlich und westlich von Augustfehn ist die Bahntrasse nur ein-
gleisig ausgebaut. Im Personenverkehr treffen sich hier am zweiglei-
sig ausgebauten Bahnhof die Personenziige. Zunéchst fahrt ein Zug
in den Bahnhof ein. Dabei sind aufgrund der ,Durchrutschgefahr® des
Zuges bereits die Schranken an beiden Bahniibergdngen geschlos-
sen. AnschlieBend fahrt der Zug aus der anderen Richtung in den
Bahnhof ein.

(24) Nach der Abfahrt der jeweiligen Ziige werden dann die Schran-
ken an dem jeweiligen Bahnibergang gedffnet. Bei durchfahrenden
Zugen (Guterzuge) sind beide Schrankenanlagen ebenfalls nahezu
zeitgleich geschlossen.

(25) Zukuinftig ist eine Verbesserung des Personenverkehrs zwischen
Groningen und Bremen im Rahmen der sogenannten Wunderline
geplant. Ob diese Planungen Uberhaupt und wenn in welcher der
diskutierten Varianten realisiert wird, ist derzeit noch nicht absehbar.
Insofern kénnte sich dadurch eine Erhdhung der Schrankenschliel3-
zeiten in aber wohl nur geringem Umfang ergeben.
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Entwicklungen
und Entwicklungen im nahen Umfeld

(26) Fur Augustfehn liegen keine speziellen Verkehrs- oder Bevolke-

rungsprognosen vor. Es sind jedoch Bevdlkerungsprognosen (Nieder-
séachsischen Institut fur Wirtschaftsforschung (NIW), Bertelmann Stiftung, Regional-
monitoring Nidersachsen) flir den Landkreis Ammerland und die Gemein-

de Apen vorhanden (ABBILDUNG 3).

(27) Das NIW gibt fur den LK Ammerland leicht stagnierende Bevdl-
kerungszahlen (ca. + 1 %), die Prognose gemaR Regionalmonitiring
einen leichten Ruckgang (- 1,9 %) an. In den Prognosen nach der Ber-
telsmann Stiftung wird fiir die Gemeinde Apen von einer Steigerung
der Einwohnerzahl um 3,9 % ausgegangen. Die Prognosen beziehen
sich auf den Zeitraum von 2010, 2012 oder 2013 bis 2030, d.h. ein
Teil der Prognose ist bereits eingetroffen. Zudem sind die zum Zeit-
punkt der Prognoseerstellung getroffenen Annahmen teilweise be-
reits nicht mehr aktuell.

(28) Die aktuelle Bevélkerungsentwicklung im LK Ammerland und in
der Gemeinde Apen ist in der ABBILDUNG 3 dargestellt. Demnach
steigt die Bevolkerung sowohl im LK Ammerland wie auch in der
Gemeinde Apen kontinuierlich an.

(29) Um mogliche Verkehrszuwachse durch Entwicklungen in der
Umgebung von Augustfehn zu beriicksichtigen, wird von einem all-
gemeinen Verkehrsanstieg um + 5 % ausgegangen. Das heif}t alle
gezahlten Verkehre werden bis zum Prognosehorizont 2030 zunéchst
um pauschal 5 % erhoht. In dieser allgemeinen Prognose sind dann
zusatzliche Verkehrsbelastungen durch einzelne neue Betriebe oder
kleinere Wohngebiete im Umfeld pauschaliert enthalten. Hierzu ad-
dieren sich dann die konkreten Auswirkungen von gréReren Planun-
gen im nahen Umfeld.

(30) Nordlich der Bahn und 6stlich des Augustfehnkanals ist die Ent-
wicklung von Wohnbauflachen mit einer Gesamtbruttoflache von 30
ha geplant.

(31) Hierzu liegt eine Verkehrsuntersuchung vor (Verkehrsuntersuchung
zur Entwicklung von Wohnbauflachen im Siedlungsbereich Augustfehn, Gemeinde

Apen; Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover, Januar 2017).

(32) Mit Bezug zu diesem Wohngebiet werden ca. 1.960 Kfz-Fahrten
entstehen. Ca. 1/3 davon, demnach rund 590 Kfz-Fahrten, fahren in
stdlicher Richtung auf der StahiwerkstralRe und tangieren damit das
Untersuchungsgebiet, bzw. haben dann dort auch Ziele.

11
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(33) Durch die Hochrechnung der gezahlten Verkehrswerte des Jah-
res 2018 um + 5 % sowie die zusatzliche Addition der Verkehre mit
Bezug zum Baugebiet Augustfehn (Bereich nérdlich der Bahn, ostlich Fehn-
kanal, Burgstrale) ergibt sich der Prognosenullfall 2030 (ABBIL-
DUNG 4)

(34) Zu diesen Entwicklungen addieren sich die speziellen Entwick-
lungen auf dem Dock-Gelande.

13



3.2 Spezielle Entwicklungen Dock-Geldnde
durch das geplante Wohngebiet

(35) Das geplante Wohngebiet soll im Westen des Bereiches ange-
siedelt werden. Auf einer Flache von 6.000 gm sollen sechs Gebaude
in Geschossbauweise gebaut werden. Hier entstehen voraussichtlich
bis zu 40 Wohneinheiten.

(36) Fur die verkehrliche Abschétzung ist relevant, von wie vielen
Einwohnern pro Wohneinheit auszugehen ist. Hierbei liefert die ein-
schldgige Literatur diverse Anséatze. Da die Bebauungsart bekannt
ist, soll diese als Grundlage dienen. Es wird von ca. 3,5 Einwohnern
je Wohneinheit ausgegangen. Jeder Einwohner legt im Mittel pro Tag
ca. 4,0 Wege zurlck.

(37) Aufgrund der Lage des Wohngebietes ist von einem MIV-Anteil
von 70 % auszugehen (Anteil der Pkw-Fahrten an allen Wegen; Anteil des mo-
torisierten Individualverkehrs: MIV)). Der PKW-Besetzungsgrad im Bereich
Einwohnerverkehr liegt im Mittel bei 1,5. Das heif3t in jedem Pkw sit-
zen im statistischen Mittel ca. 1,5 Personen.

(38) Auf Grundlage der vorstehenden Uberlegungen ergeben sich
folgende Abschétzungen:

. WE EW Wege MIV Besetzungsgrad
CElEs x35 | X40 x0.7 /15
WG 260 Kfz-Fahrten
0,6 ha — Y 560 390 pro Werktag

(39) Es entstehen demnach rund 260 Kfz-Fahrten (130 Kfz-Zufahrten
und 130 Kfz-Abfahrten) werktaglich mit Bezug zum neuen Wohngebiet.

14



3.3 Spezielle Entwicklungen Dock-Geldnde
durch Einzelhandel und Dienstleistungen

(40) Im Osten des Untersuchungsgebiets soll Einzelhandel entste-
hen. Unter anderem soll ein Lebensmittel-Discounter mit ca.
1.610 gm BGF gebaut werden.

(41) Fur die Umrechnung von Bruttogeschossflache in Verkaufsfla-
che kann gemaf} Bosserhoff der Faktor 0,75 angesetzt werden. Aus
den 1.610 gm BGF ergibt sich dann eine Verkaufsfliche von 1.210
gm. Das Verkehrsaufkommen wird wie folgt abgeschatzt:

Kunden:

1,3 Kunden pro gm VKF = 1.575 Kunden

MIV-Anteil 90 % = 1.415 Kunden mit Kfz
Besetzungsgrad 1,2 = 1.180 Kfz-Kunden-Zufahrten

Beschaftigte:

1 Beschéftigter pro 80 gm VKF = 15 Beschéftigte
Anwesenheitsfaktor 0,9 = 14

MIV-Anteil 90% = 13

* 1,25 Wege = 15 Kfz-Beschaftigten-Zufahrten

Lieferverkehr:
1 LKW pro 100 gm VKF = 10 LKW-Zufahrten

(42) Insgesamt ergeben sich werktaglich ca. 1.205 Kfz-Zufahrten
und entsprechend 1.205 Kfz Abfahrten.

(43) Nicht alle Zufahrten zum Discounter sind Neuverkehre. Da die
StahlwerkstraBe eine verkehrswichtige Stra3e innerhalb von August-
fehn ist, kann davon ausgegangen werden, dass viele Fahrzeugfiih-
rer hier ihre ohnehin stattfindende Fahrt nur fur einen Einkauf unter-
brechen. Dieser sog. ,Mitnahmeeffekt” wird fir die weiteren Betrach-
tungen aber nicht abgezogen. Die den folgenden Berechnungen zu-
grunde liegenden Werte sind damit auf der ,sicheren Seite”.

(44) Etwa 300 bis 650 m sldlich liegen an der Stahlwerkstraf3e ein
Lidl- und eine Aldi-Discounter sowie eine Edeka-Markt. Deswegen ist
der ,Konkurrenzeffekt® zu berlicksichtigen. Hierbei muss das Ver-
kehrsaufkommen um ca. 20 % reduziert werden, da Teile des Kun-
denpotentials bereits ausgeschépft werden.

(45) So ergeben sich fiir den neuen Discounter ca. 960 Kfz-
Zufahrten und 960 Kfz-Abfahrten pro Werktag.

15



(46) Weiterhin sollen auf 1.467 gm BGF Fachmérkte und Shops ent-
stehen. Auch hier kann man zum Umrechnen von BGF in VKF vom
Faktor 0,75 ausgehen, es ergeben sich 1.100 gm VKF.

Kunden:

1,0 Kunden pro gm VKF = 1,100 Kunden
MIV-Anteil 90 % = 990 Kunden mit Kfz
Besetzungsgrad 1,2 = 825 Kfz-Kunden-Zufahrten

Beschaiftigte:

1 Beschéftigter pro 30 gm VKF = 35 Beschéftigte
Anwesenheitsfaktor 0,9 = 32

MIV-Anteil 90 % = 29

* 1,25 Wege = 35 Kfz-Beschiftigten-Zufahrten

Lieferverkehr:
1,5 LKW pro 100 gm VKF = 16 LKW-Zufahrten

(47) Insgesamt ergeben sich werktéglich ca. 875 Kfz-Zufahrten
und entsprechend 875 Kfz Abfahrten.

(48) Nicht alle Zufahrten zum Discounter sind Neuverkehre. Da die
StahlwerkstraBe eine verkehrswichtige Stral3e innerhalb von August-
fehn ist, kann davon ausgegangen werden, dass viele Fahrzeugfih-
rer hier ihre ohnehin stattfindende Fahrt nur fur einen Einkauf unter-
brechen. Dieser sog. ,Mithahmeeffekt* hier aber nicht abgezogen.
Die den folgenden Berechnungen zugrunde liegenden Werte sind
damit auf der ,sicheren Seite”.

(49) Viele Kunden der Fachmarkte kaufen gleichzeitig auch beim
Discounter ein, fahren den Einzelhandelseinrichtungen aber nur ein-
mal zu. Dieser ,Verbundeffekt“ kann mit 35 % angenommen werden.

(50) Um diesen Faktor ist die Verkehrserzeugung zu reduzieren,

so dass sich insgesamt als Neuverkehr rund 5§70 Kfz-Zufahrten
und 570 Kfz-Abfahrten ergeben.
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(51) Zudem sind noch 385 gm BGF fiir Dienstleistungen vorgesehen.
Fir publikumsorientierte Dienstleistungen sind ein Beschéftigter pro
25 bis 50 gm BGF zu veranschlagen. Das sind bis zu 7 bis 14 Be-
schéftigte, im Mittel etwa 10. Bei 3,3 Wegen pro Beschéftigtem, einer
Anwesenheit von 90 % (wegen Urlaub, Krankheit etc.), einem MIV-Anteil
von 70 % und einem Besetzungsgrad von 1,2 ergeben sich dann
rund 20 Kfz-Fahrten.

(52) Fur die Kunden ist im Mittel von 35 Wegen pro Beschéftigten
auszugehen. Bei gleichen Annahmen fiir den MIV-Anteil und den Be-
setzungsgrad ergeben sich rund 200 Kfz-Fahrten.

(53) Da auch fir diese Fahrten der Verbundeffekt auftritt, sind diese
Werte ebenso um 35 % zu reduzieren. Es ergeben sich damit 130
Kfz-Fahrten.

1 Beschéftig-
. : 3,3 Wege MIV Besetzungsgrad
Dienstleistung ter/ 40 gm pro Besch. | 70 % /1.2
Beschiftigte 10 33 23 |20 Kf\zn',';f:t:g“ R
35 Kunden/ Verbundeffekt
Dienstleistung | Beschaftigten 7'\3'},2 Besetﬂngsgrad 35 %
205 Kfz- 135 Kfz-
Kunden 350 245 Fahrten pro Fahrten pro
Werktag Werktag

(54) Insgesamt ergeben sich damit 155 Kfz-Fahrten pro Werktag
durch Dienstleistungsnutzung.

(55) Weitere 372 gm BGF sind flr gastronomische Nutzungen vor-
gesehen. Fur Gastronomie sind dhnliche Annahmen zu treffen, wie
fur Dienstleistung. Es ist jedoch abweichend von einem Beschéftigten
je 60 gm Flachen und 45 Gasten je Beschéaftigten auszugehen.

1 Beschéftig-
: 3,3Wege | MV Besetzungsgrad
Gastronomie ter/ 60 gm pro Besch. | 70 % /1.2
st 12 Kfz-Fahrten pro
Beschiftigte 6 20 14 Werktag
45 Kunden/ Verbundeffekt
, e MIV | Besetzungsgrad Q
Gastronomie | Beschatftigten 70 % 112 35 %
158 Kfz- 105 Kfz-
Kunden 270 189 Fahrten pro Fahrten pro
Werktag Werktag

(56) Hier ergeben sich insgesamt dann 105 Kfz-Fahrten pro
Werktag durch Gastronomie.

17



3.4 Spezielle Entwickiungen Dock-Geldnde
durch Park & Ride/ Kiss & Ride

(57) Im Untersuchungsgebiet ist ein Park & Ride Parkplatz mit 88
Stellplatzen vorgesehen. Weitere 30 Platze kénnen als Erweiterung
hinzugefugt werden. In dieser Abschatzung wird zur Sicherheit von
120 Stellplatzen ausgegangen.

(58) Im Park & Ride Verkehr entstehen in der Regel nur eine Zufahrt
und eine Abfahrt pro Stellplatz und Werktag und entsprechend nur
eine geringe Fluktuation von 1,0. Damit ergeben sich insgesamt
240 Fahrten pro Werktag.

(59) Dartiber hinaus sind sechs Kiss & Ride Stellplatze vorgesehen.
Hier entstehen Hol- und Bringverkehre. Fir diese Stellplatze ergibt
sich abweichend von den P&R-Parkplatzen eine sehr hohe Fluktuati-
on von 20. D.h. jeder Stellplatz wird im Laufe eines Tages 20 mal be-
legt. Daraus ergeben sich weitere 240 Fahrten pro Werktag.
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3.5 Spezielle Entwicklungen
durch Verlegung von Bushaltestellen

(60) Durch die neue Bushaltestelle im Untersuchungsgebiet entfallen
die bisherigen Haltestellen Bahnhof und Oberschule die hier zu einer
neuen Haltestelle zusammengefasst werden.

(61) Insgesamt fahren den beiden Haltestellen Bahnhof und Ober-
schule werktaglich rund 70 Busse zu und entsprechend wieder ab.
Vader Busse fahrt im Westen zur Sudgeorgsfehner StraRe zu und
ab, % im Osten zur Stahlwerkstrae. Diese Busfahrten werden nun
fir die neue Haltestelle angenommen.

(62) Damit ergeben sich fir das Dock-Gelande in der Summe beider
Fahrtrichtungen die folgende Verkehrsmengen:

Wohngebiet 260 Fahrten
EZH Discounter 1.920 Fahrten
EZH Fachmarkte und Shops 1.140 Fahrten
Dienstleistungen 155 Fahrten
Gastronomie 105 Fahrten
Park&Ride/ Kiss&Ride 480 Fahrten
Busse 70 Fahrten
Summe 4.130 Fahrten

(63) Die Verteilung der Fahrten nach Quelle und Ziel kann fir den
Pkw- und Lkw-Verkehr aus den Verkehrszahlungen fir den Linien-
busverkehr aus den Busfahrplanen hergeleitet werden.
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