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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

1 Einleitung
1.1 Situation

Die Raiffeisen-Warengenossenschaft Ammerland-Ostfriesland eG plant den Neubau eines modernen
Raiffeisenmarktes in der Gemeinde Apen. Der momentane Standort befindet sich am Knotenpunkt Hauptstra-
Re (L 821) / Wallstrale, nordwestlich des Knotenpunktes Hauptstrale (L 821) / Ammerlandstralie (K 366) /
Aperberger Stralle (K 120). Der neue Standort, welcher 600 m vom aktuellen Standort entfernt liegt, soll
ebenfalls an der Hauptstrale (L 821) auf einer bisher gewerblich genutzten Flache, westlich des genannten
Knotenpunktes, entstehen. Die HaupterschlieRung soll kiinftig tber eine bzw. zwei Anbindungen erfolgen.

1.2 Aufgabenstellung

Die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sollen untersucht und bewertet werden.
Insbesondere werden dabei die Riickstausituationen sowie die Leistungsfahigkeiten des Verkehrsnetzes fir
den motorisierten (Kfz) und nicht motorisierten Verkehr (Radfahrer und Fulganger) Gberprift. Weiterhin wird
fir das geplante Baugebiet eine Verkehrserzeugung gerechnet und auf das Verkehrsnetz umgelegt.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Gemeinde Apen (vgl. Anlage 1.1) und erstreckt sich auf das
beplante Gebiet, die erschlieBenden Strallen und die geplanten Hauptanbindungspunkte an der Hauptstrale
(L 821) (vgl. Anlage 1.2).

1.4 Untersuchungsmethodik

Es wird eine Knotenstromzahlung an dem folgenden Knotenpunkt (vgl. Anlage 2) an einem Normalwerktag in
der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr durchgefihrt:

o K1: HauptstraRe (L 821) / Ammerlandstrafle (K 336) / Aperberger Stralie (K 120)

Die Erhebungsergebnisse werden in Viertelstunden-Intervallen getrennt nach definierten Fahrzeugklassen,
Rad- und FuRgangerverkehr ausgewertet und in graphischer Form Ubergeben. Die Hauptverkehrszeit wird auf
der Basis einer gleitenden Stundensumme berechnet. Die Erhebung erfolgte unter Zuhilfenahme von
Verkehrskameras, welche den Verkehrsablauf filmen, so dass die Videos spater hinsichtlich moglicher
Ruckstauereignisse oder problematischer Situationen ausgewertet werden kdnnen. Mit Hilfe einer Ortsbege-
hung werden die stralkenraumlichen Situationen im Untersuchungsgebiet erfasst und auf mdgliche Mangel im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit sowie den Verkehrsfluss Uberpruft.

Die maligebende Verkehrsbelastung wird flir den Prognose-Nullfall 2038 (allgemeine Verkehrsentwicklung)
und den Prognosefall 2038 ermittelt. Die Belastungen des Prognosefalls beinhalten die Verkehrsbelastungen
des Prognose-Nullfalls 2038 zuziiglich Abschatzungen fiir das geplante Vorhaben. Fiir diese Anderungen wird
auf der Grundlage der zur Verfugung stehenden Daten eine Verkehrserzeugung gerechnet. Es erfolgt
weiterhin die Umlegung der Prognosedaten auf das Verkehrsnetz.
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

Auf Basis der erhobenen und berechneten Verkehrsbelastungen wird eine verkehrstechnische Untersuchung
durchgefiihrt. Folgende Untersuchungsfalle werden berticksichtigt:

e Bestand
e Prognose-Nullfall 2038
e Prognose 2038

Die Leistungsfahigkeit des oben genannten Knotenpunktes wird mit Hilfe des Simulationsprogramms
KNOSIMO' und dem HBS? fiir jeden Lastfall ermittelt und in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
dargestellt. Sollten die Leistungsfahigkeiten nicht ausreichen oder kann durch gezielte MalRnahmen die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte gesteigert werden, werden entsprechende Empfehlungen gegeben. Die
innere Erschliefung des Vorhabens ist nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Weiterhin wird eine straenraumliche Bewertung fir die oben genannten Strallen gegeben. Diese schlieft
den vorhandenen Ausbau sowie die vorhandenen Verkehrsbelastungen mit ein. Falls sich Defizite auf der
Grundlage der gangigen Richtlinien ergeben, werden entsprechende Méglichkeiten zur Verkehrslenkung
oder zum funktionsgerechten Ausbau der Stralken gegeben.

1.5 Unterlagen
Fir die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verflgung:
»  Planunterlagen (NWP, E-Mail vom 06.02.2023)
» VTU und Lageplan (NLStBV, E-Mail vom 15.03.2023)
» Unfalldaten (Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt/Ammerland, E-Mail vom 20.03.2023)
> Projektbeschreibung (AGRAVIS Raiffeisen AG, E-Mail vom 21.03.2023)

Firr die Erstellung der Ubersichtsplane wurden Geofachdaten der NLStBV verwendet.

L KNOSIMO = Simulation des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

2 HBS = Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (2015)
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

2 Bestand
2.1 Allgemeine Beschreibung der StraBenrdume

Die HauptstraBe (L 821) West, an welcher der geplante modeme Raiffeisenmarkt entstehen soll, zeichnet
sich durch eine etwa 6,05 — 7,20 m breite Fahrbahn aus. Die Hauptstrale (L 821) ist als Landesstralie
klassifiziert. Im Bereich des geplanten Vorhabens betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit grundséatzlich
80 km / h, wird jedoch kurz vor dem signalisierten Knotenpunkt auf 60 km / h reduziert und befindet sich
gerade noch im auferdrtlichen Bereich. In diesem Bereich verfligt die HauptstraBBe (L 821) uber eine sudliche
Nebenanlage, welche als gemeinsamer Geh- und Radweg mit Breiten zwischen 2,00 — 2,15 m benutzungs-
pflichtig ausgewiesen ist. Die Nebenanlage wird durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt. Im
Bereich der Briicke, welche Uber die GroRe Norderbake filhrt, sind Brlickenkappen ausgebildet. Die stdliche
Briickenkappe weist eine Breite von etwa 3,00 m auf.

Die Hauptstrale (L 821) Nord, an welcher der Bestandsmarkt auf Hohe der Wallstral3e anbindet, zeichnet sich
durch eine etwa 8,00 m breite Fahrbahn aus und stellt einen Ubergang zwischen der geschlossenen Ortschaft
Apen und dem auferortlichen Bereich dar. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km / h. Im
innerdrtlichen Bereich verfligt die Hauptstralle (L 821) Uber beidseitige Nebenanlagen mit Breiten von etwa
2,00 - 2,20 m. Die Nebenanlagen sind als gemeinsamer Geh- und Radweg benutzungspflichtig ausgewiesen.

Die AmmerlandstraBe (K 336) ist als Kreisstralle klassifiziert und zeichnet sich durch Fahrbahnbreiten von
etwa 6,50 m aus. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km / h. Sie verflgt Uber eine nordliche
Nebenanlage mit einer Breite von etwa 1,80 m, welche ebenfalls als gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgewiesen ist. Die Nebenanlage wird durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt

Die Aperberger StraBe (K 120) ist ebenfalls als Kreisstrale klassifiziert und weist eine Fahrbahnbreite von
etwa 6,10 — 6,25 m auf. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 km / h und sie verfligt Uber eine
ostliche Nebenanlage mit einer Breite von etwa 2,35 m auf. Die Nebenanlage, welche auch hier durch einen
Grunstreifen von der Fahrbahn getrennt wird, ist als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen. Kurz vor
dem signalisierten Knotenpunkt befindet sich ebenfalls eine Briicke, welche (iber die GroRe Norderbéke fiihrt.
Die 6stliche Brlickenkappe weist hier, fiir den nicht motorisierten Verkehr, eine Breite von etwa 1,90 m auf.

2.2 Unfallanalyse

Anhand der von der Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt/Ammerland zur Verflgung gestellten Daten, zum
Unfallgeschehen im Bereich des Untersuchungsgebietes, wurden die Unfalldaten fiir die Jahre 2019 bis
2021 ausgewertet. Die Unfalltypenkarte ist in der Anlage 4 ersichtlich. Die Ergebnisse und Schlussfolge-
rungen werden im Folgenden dargestellt und erlautert.

Bei der Beurteilung des Unfallgeschehens ist in der Regel malRgebend, ob sich betrachtete Bereiche als
Unfallhdufungsstelle (UHS) darstellen. Dies ist dann der Fall, wenn zum Beispiel an einer Kreuzung oder
Einmundung innerhalb eines Jahres finf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs oder innerhalb von drei
Jahren funf oder mehr Verkehrsunfélle mit Personenschaden sich zugetragen haben. Bei einem
Verkehrsunfall mit Todesfolge oder ab drei Verkehrsunfallen mit schwerem Personenschaden werden
StraBenabschnitte in der Regel ebenfalls zu Unfallhdufungsstellen erklart.
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen

PNr.: 2685

Abbildung 1: Unfallauswertung im Untersuchungsgebiet 2019 - 2021

Unfallfolgen Unfalltypen Unfélle mit
Jahr GT sV Lv s Unﬁllg F AB EK Us RV LV 80 Radfahrern FuBgéngern
gesamt
2019 0 0 0 3 3 0 0 0 0 1 1 1 ] 0
2020 [t} 0 2 1 3 0 1 1 0 a 1 1] ] 0
2021 0 0 0 3 3 0 0 ] 0 0 1 2 0 0
2019 - 2021 L1} 0 2 [4 9 0 1 1 0 1 3 3 ] 0
Anteil (%) | 00% | 00% | 222% | 778% 00% | 11,1% | 11,1% | 0,0% | 11,1% | 33.3% | 33.3% 0.0% 0.0%
Verkehrsbeteiligung StraRenzustand VU im Tagesverlauf
Lkw/ nass/ | winter- | . |22.00- | 6.00- |10.00- |15.00- |19.00-
Jahr Phkw Rad FuR Bus Krad | Andere |Gesamt|trocken foucht | qlatt Sonstige| 06.00 | 10.00 | 15.00 | 19.00 | 22.00
2019 2 0 0 2 il 1 5 2 1 0 0 i] a 2 1 0
2020 i} 0 0 0 0 0 6 3 0 0 0 1] a 0 2 1
2021 4 0 0 0 0 0 4 2 1 0 0 2 1 ] 0 ]
2019 - 2021 12 0 0 2 1] 1 15 7 2 1] 1] 2 1 2 3 1
Anteil (%) | 800% | 0.0% | 0.0% | 133% | 00% | 67% TT8% | 222% | 00% | 00% | 22.2% | 11,1% | 22.2% | 33.3% | 11.1%
GT = Getotete F = Fahrunfal RV = Unfall durch ruhenden Verkehr

SV = Schwerverletzie
LV = Leichtverletzte
S = Sachschaden

AB = Abbiegeunfall

EK = Einbiegen / Kreuzen-Unfall
US = Uberschreiten-Unfall

LV = Unfall im Langsverkehr

S0 = Sonstiger Unfall

Quelle: Polizeiinspektion Oldenburg-Stadt/Ammerland (23.03.2023), eigene Darstellung

Im betrachteten Zeitraum wurden im gesamten Bereich des Untersuchungsgebietes insgesamt neun
Verkehrsunfalle registriert. Im Betrachtungszeitraum fanden keine Unfalle mit Radfahrer- oder Fugénger-
beteiligung statt. Von den neun registrierten Unfallen sind mit jeweils drei Fallen (33,3 %), der meistvertre-
tene Unfalltyp, die sonstigen Unfalle (SO) sowie die Unfélle im Langsverkehr (LV). Es folgt ein Abbiegeun-
fall (AB) (11 %), ein Einbiegen / Kreuzen-Unfall (EK) (11 %) sowie ein Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
(11 %). Andere Unfalltypen wurden im Betrachtungszeitraum nicht festgestellt.

Insgesamt konnten keine wesentlichen Konfliktpunkte oder Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit
anhand der vorliegenden Daten festgestellt werden.

2.3 Verkehrsbelastungen

Um die vorhandenen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet zu ermitteln, wurden am Donnerstag, den
23.02.2023 bei bewolktem Wetter eine Knotenstromerhebung durchgefiihrt. Bei dem Knotenpunkt handelt es
sich um den Knotenpunkt K1: HauptstraBe (L 821) / AmmerlandstraBe (K 336) / Aperberger StrafRe
(K 120). Gezahlt wurde von 00.00 — 24.00 Uhr. In Viertelstunden-Intervallen wurden Kifz (Pkw, Lfw, Lkw usw.)
sowie Fuliganger und Radfahrer aufgenommen.

Die grolte Verkehrsbelastung wurde fiir den Knotenpunkt in der Zeit zwischen 16.30 — 17.30 Uhr festgestellt.
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

Fur den Knotenpunkt K1: HauptstraRe (L 821) / AmmerlandstraBe (K 336) / Aperberger Strafe (K 120)
liegt die spitzenstindliche Belastung in der HauptstralRe (L 821) Nord bei etwa 470 Kfz / h, in der Aperberger
Strale (K 120) bei etwa 230 Kfz / h, in der Hauptstrale (L 821) West liegt diese bei 620 Kfz / h und in der
Ammerlandstrale (K 336) bei 330 Kfz / h. In der Gesamtbelastung in der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr weist
die Hauptstrale (L 821) Nord etwa 5.300 Kfz / 24h, die Aperberger Strale (K 120) 2.620 Kfz /24 h, die
Hauptstrafle (L 821) West etwa 6.330 Kfz / 24h und die Ammerlandstrale (K 336) etwa 3.370 Kfz / 24h auf.

Die Erhebungsergebnisse der Knotenstromerhebung sowie die jeweilige maligebenden Spitzenstunden des
Verkehrs konnen den Anlagen 5.1 — 5.3 entnommen werden.

2.4 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die erhobenen Spitzenstunden durchgefiihrt. Als
Ergebnis erhalt man verschiedene verkehrstechnische KenngroRen, beispielsweise (mittlere) Wartezeiten
fiir die Verkehrsteilnehmer oder wie weit diese sich zuriickstauen (kénnen). Ahnlich einem Schulnotensys-
tem werden den erreichten Verkehrsverhdltnissen Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die Stufe A wird dabei fir den bestmdglichen Verkehrsfluss
vergeben. Bis einschlieilich der Qualitatsstufe D wird von einer mindestens ausreichenden Verkehrsquali-
tat ausgegangen. Die Stufen E und F zeigen an, dass die Verkehrsanlage an die Grenze ihrer Funktionali-
tat und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. diese Uiberschreitet. Angestrebt wird im Regelfall die Qualitatsstu-
fe D, es erschlieRt sich aber kein gesetzlicher Handlungsbedarf aus einer unglinstigeren Bewertung.
BemessungsgroRe fiir die einzelnen Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit® der betroffenen Verkehrsteil-
nehmer.

Die Berechnungen ergaben fiir den Knotenpunkt K1: HauptstraRe (L 821) / AmmerlandstraBe (K 336) /
Apenberger StraRe (K 122) fir fast alle Verkehrsstrome die Qualitatsstufe A. Lediglich der Mischfahrstrei-
fen flr die geradeaus- und rechtsabbiegenden Strome aus der AmmerlandstraBe (K 336) weist die
Qualitatsstufe B auf. Der Verkehrsfluss am Knotenpunkt K1 ist sehr gut und die mittleren Wartezeiten
gering (vgl. Anlage 6.1). Die berechneten Riickstaulangen sind zudem in der Anlage 6.2 zusammenfas-
send dargestellt worden.

Der Knotenpunkt stellt sich als leistungsfahig dar.

3 Wartezeit = Verlustzeit (Zeit gegeniiber freier fahrt) — 8 Sekunden fiir Bremsen und Anfahren des Kfz
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

3 Prognose-Nullfall 2038

Der Prognose-Nullfall 2038 beriicksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, ohne ein
konkret zu untersuchendes Vorhaben. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsver-
haltnissen und den durch mogliche Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden.
Dadurch wird deutlich, ob mégliche verkehrsverbessernde Malnahmen auch ohne ein konkretes Vorhaben
notwendig werden.

Die Shell-Studie* geht von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2040 aus, wahrend fiir den
Schwerlastverkehr eine Zunahme um bis zu 39 % prognostiziert wird. Aufgrund der Lage des Untersuchungs-
gebietes ist hier jedoch mit keinem erhdhten Schwerlastaufkommen zu rechnen.

Die Bertelsmann-Stiftung® geht von einer steigenden Bevélkerungsentwicklung (+ 3,9 %) bis zum Jahr 2030 in
der Gemeinde Apen aus (abgerufen am 13.03.2023). Auf Basis dieser vorliegenden und zu bericksichtigen
Rahmenbedingungen wird, um einen moglichst ungunstigen und einen auf der sicheren Seite liegenden Fall
abzubilden, von einer allgemeinen Verkehrssteigerung um 5 % ausgegangen. In der Anlage 7.1 ist die
Verkehrsbelastung fiir die malgebende Spitzenstunde des erhobenen Knotenpunktes fiir den Prognose-
Nullfall 2038 dargestellt.

Die Ausgabe der Leistungsfahigkeiten sowie der Riickstaulangen verandern sich, trotz der Erhéhung um 5 %,
nicht wesentlich. Es kommt lediglich zu einer minimalen Erhdhung der mittleren Wartezeiten bzw. der
jeweiligen Riickstaulange. Der Verkehrsfluss ist weiterhin gut und wird mit den Qualitatsstufen A - B bewertet.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeiten sowie die Darstellung der Rickstaulangen finden sich in der Anlage
7.2 und 7.3 wieder.

4 Shell Studie: Shell PKW-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat; Shell Deutschland Oil GmbH, Hamburg

5 Wegweiser Kommune: http:/www.wegweiser-kommune.de/lkommunen/Apen (abgerufen am 13.03.2023))
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

4 Prognosezustand
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

In der Gemeinde Apen ist die Verlegung und Erweiterung des bereits bestehenden Raiffeisenmarktes an
einem neuen Standort geplant. Der momentane Standort befindet sich an dem Knotenpunkt Hauptstrale
(L 821) / WallstraRe, nordwestlich des Knotenpunktes HauptstralRe (L 821) / Ammerlandstrale (K 366) /
Aperberger Stralte (K 120). Der neue Standort soll ebenfalls an der Hauptstralie (L 821) auf einer bisher
gewerblich genutzten Flache, westlich des genannten Knotenpunktes, entstehen. Der Raiffeisenmarkt soll
eine Bruttogeschossflache von etwa 2.100 m? und einer Verkaufsflache von 1.300 m? aufweisen. Es sollen
weiterhin etwa 70 Stellplatze entstehen. Beide Anbindungen befinden sich an der nordlichen Grundstlcks-
grenze zur Hauptstrale (L 821). Die westliche Zufahrt ermdglicht die direkte Ein- und Ausfahrt zur
Stellplatzanlage vor dem Markteingang. Alle Verkehre sollen einzig tUber diese Zufahrt den Raiffeisenmarkt
anfahren und auch wieder verlassen. Mit der Ausnahme des Lieferverkehrs. Daflr ist die Ostliche
Anbindung am Gebaudeende / Lager platziert und soll den Lieferanten die Ausfahrt ermoglichen.

4.2 Verkehrserzeugung

Fur die Ermittlung der Prognosebelastung wurden die Verkehre des Verkehrserzeugers des geplanten
Entwicklungsgebietes Uberschldgig berechnet. Die Berechnungen erfolgten unter Zuhilfenahme des
Programmes Ver_Bau®, welches auf gangigen Werten basiert, wie sie durch die HSVV7 und die FGSV8
empfohlen werden. Verkehrserzeuger im Untersuchungsgebiet ist der geplante Raiffeisenmarkt. Folgende
Kenngrolen sind auf der Basis der durch den Vorhabentrager bereitgestellten Informationen eingeflossen:

» Raiffeisenmarkt (SO):
o ca.1.300 m? Verkaufsflache
o ca. 2.100m? Bruttogeschossflache
o ca. 70 Stellplatze

Fur die Berechnung der durch die Nutzungsanderung erzeugten Verkehre wurden in der Verkehrserzeu-
gung allgemeine Parameter fur ein Sondergebiet / Einzelhandel angesetzt. Im Ergebnis wurde fur die
geplante Anbindung der Entwicklungsflache eine spitzenstiindliche Verkehrsbelastung von 59 Kfz im
Quellverkehr (aus dem Raiffeisenmarkt heraus) und 63 Kfz im Zielverkehr (zum Raiffeisenmarkt hin)
berechnet.

Die Berechnung fult auf der Annahme der zur Verfligung stehenden Parametern. Der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs wurde mit 100 % angenommen. Weiterhin sind Lieferverkehre (jeweils
zwei pro Quell- und Zielverkehr Uber 24 h) und durch Mitarbeiter verursachte Verkehre in die Berechnung

6 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung

7 Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 (Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung),
Teil 2 (Abschatzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleitplanung), 2000 (Nachdruck 2006)

8 Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Gemeinde Apen: Verkehrsuntersuchung Raiffeisenmarkt Hauptstrale (L 821) in Apen PNr.: 2685

eingeflossen, welche jedoch auf den maRgebenden Zeitraum der Spitzenstunde des Verkehrs nahezu
keinen Einfluss haben.

Die Verteilung der Verkehre auf das umliegende Streckennetz orientiert sich vor allem an der Siedlungs-
struktur. Daraus ergibt sich eine Verteilung des durch das Sondergebiet (Raiffeisenmarkt) erzeugten
Verkehrs, welche der Anlage 8.1 zu entnehmen ist.

4.3 Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt K1 und die neu entstehenden Einmiindungen
zum Raiffeisenmarkt werden auf der Grundlage der nachmittaglichen Spitzenstunde des Verkehrs im
Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Die Anlagen 8.2 bis 8.4 fassen die Leistungsfahigkeitsberechnung auf
der Grundlage des Prognosefalls (Prognose-Nullfall 2038 + Steigerung der Verkehrsbelastung in den
geplanten Anbindungen) zusammen, wobei Anlage 8.2 die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes K1 als
signalisierten Knotenpunkt darstellt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt K1 bleiben fur alle Strome, wie bereits im
Bestand und Prognose-Nullfall 2038, nahezu unverandert. Es konnten weiterhin die Qualitatsstufen A - B
ermittelt werden, so dass K1 sich weiterhin als leistungsfahig darstellt (vgl. Anlage 8.2).

Fir die westliche Anbindung zum Raiffeisenmarkt, welche den gesamten einfahrenden sowie den
ausfahrenden Verkehr (mit Ausnahme des Lieferverkehrs) abwickeln soll, ergibt sich lediglich fir den
linkseinbiegenden Verkehrsstrom 4 auf die Ubergeordnete HauptstraBe (L 821) die Qualitatsstufe B. Die
mittleren Verlustzeiten der betroffenen Verkehrsteilnehmer liegen hier bei etwa 11 Sekunden in der
nachmittaglichen Spitzenstunde. Es kann im unglnstigsten Fall zu einem Riickstau von maximal 3 Kfz
kommen. Der Stau stellt jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch in Bezug auf die
zeitliche Dauer eine starke Beeintrachtigung dar. Fur alle weiteren Verkehrsstrome wurde der Qualitatsstu-
fe A ermittelt (vgl. Anlage 8.3).

Fir die dstliche Anbindung, welche fiir den ausfahrenden Lieferverkehr freigegeben werden soll, wurde ein
Worst-Case-Szenario berechnet. Es wurde davon ausgegangen, dass innerhalb der nachmittaglichen
Spitzenstunde nicht ein Lkw pro Richtung aus der Anbindung herausfahrt (Quellverkehr), sondern jeweils
zwei Lkws pro Richtung. Somit wurden die Belastungen um 50 % erhéht. Die Ergebnisse zeigen, dass
auch hier sich lediglich fir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom 4 die Qualitatsstufe B einstellt. Die
mittleren Verlustzeiten liegen bei etwa 12 Sekunden und es kann sich im ungtinstigsten Fall ein Riickstau
von maximal 1 Lkw bilden. FUr alle weiteren Verkehrsstrome wurde die Qualitatsstufe A ermittelt (vgl.
Anlage 8.4).

Zusammenfassend sind die des Vorhabengebietes erschlieBenden Strallenziige und Knotenpunkte sowie
die beiden Anbindungen des Raiffeisenmarktes grundsatzlich leistungsfahig, um den Mehrverkehr
entsprechend abwickeln zu kénnen.
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44 DTV - Werte

Der DTV-Wert gibt die Anzahl der Kraftfahrzeuge (Kfz) in beiden Fahrtrichtungen an, die in einem bestimmten
Zeitraum, im Allgemeinen ein Jahr, im Durschnitt in 24 Stunden einen StraRenquerschnitt durchfahren. Somit
stellt dieser einen Mittelwert Uber alle Tage des Jahres (Montag bis Sonntag) auf einem Straenquerschnitt
dar und liegt daher meist niedriger als die erhobenen Werte einer Erhebung tiber 24 Stunden, da diese sich
lediglich auf einen normalen Werktag (Dienstag oder Donnerstag) beziehen.

Die DTV-Werte wurden gemaR den aktuellen Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen (RLS-19) ausgewer-
tet. Es wurden dabei die drei folgenden Fahrzeuggruppen unterschieden:

e Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraft-
fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

o Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse

o Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)
mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t sowie zu Gunsten der Larmbetroffenen Motorra-
der (Krader)

Die daraus resultierenden DTV-Werte konnen fir den Bestand, Prognose-Nullfall 2038 sowie fur den
Prognosefall 2038 aus der Anlage 9 entnommen werden
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5 Fazit und Empfehlung

Hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeiten sowie der Ausbauzustande sind die Straflen und die im
Zusammenhang mit der Entwicklung des Raiffeisenmarktes entstehenden Knotenpunkte im Untersuchungs-
gebiet geeignet, die verkehrlichen Entwicklungen abzuwickeln.

Aus Grlnden der Verkehrssicherheit und der aullerdrtlichen Lage der neu entstehenden Knotenpunkte wird
unabhangig von der Leistungsfahigkeit empfohlen, einen Linksabbiegestreifen in die Planung mit einzubezie-
hen. Hier ware zusétzlich, unabhangig von der Ausbildung eines Linksabbiegestreifens, eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 50 oder 60 km / h fur den relevanten Abschnitt der Hauptstrae (L 821) zu prifen.
Generell besteht bereits in Fahrtrichtung Osten aufgrund des signalisierten Knotenpunktes eine Geschwindig-
keitsbegrenzung, welche bei den baulichen Manahmen fiir beide Richtungen umgesetzt werden kénnte.

Laut den Richtlinien fur die Anlage von LandstraBe (RAL) wird flr Strallen der Entwurfsklasse 3, zu der die
Hauptstrale (L 821) zahlt, an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage der Linksabbiegetyp LA2 vorgesehen.
Die Aufstellldange und die Verzogerungsstrecke sollen mindestens jeweils 20 m betragen, wobei auf die
Verzdgerungsstrecke verzichtet werden kann, wenn gemaB HBS kein nennenswerter Rickstau fir den
Linksabbieger zu erwarten ist, der bei einem 95%-Rickstau N95 < 1 Fahrzeug betrégt. Der 95%-Riickstau
N95 betragt im aktuellen Fall ein Fahrzeug, so dass bei der Entscheidung der Notwendigkeit eines Linksab-
biegers auf die Verzdgerungsstrecke nicht verzichtet werden kann. Es ist dartiber hinaus zu Gberprifen, ob die
Verziehungsstrecke als einseitige oder beidseitige Verziehung ausgestaltet werden kann, was die notwendige
Lange dieser beeinflusst. Die Notwendigkeit des Linksabbiegers bedarf einer Uberpriifung und Absprache mit
der zustandigen Straenbaubehdrde (NLStBV Oldenburg).

Fur die einbiegenden Kfz / Lkw aus der jeweiligen Anbindung sind die Sichtachsen, insbesondere fir die
Linkseinbieger, entsprechend zu prifen und zu ber(cksichtigen.

6 Absprache mit der NLStBV Oldenburg

Nach Absprache mit der zustandigen Stralenbaubehdrde (NLStBV Oldenburg) am 15.05.2023 kann von
einem Linksabbiegestreifen abgesehen werden. Bei dem Bau eines solchen konnte es zu einem Gefahrenpo-
tenzial hinsichtlich Falschfahrten in Bezug auf die Ein- und Ausfahrt zum ansassigen Autohaus ,AZA Apen®
kommen, welche aber zwingend uneingeschrankt erméglicht bleiben sollte. Weiterhin ware eine Erneuerung
des Brlckenbauwerks notwendig. Grundsétzlich gilt nach RAL, dass flr auBerortliche Knotenpunkte ein
Linksabbiegestreifen vorgesehen werden muss. Aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten, wie die Nahe zum
signalisierten Knotenpunkt sowie zur innerortlichen Lage und der bereits vorhandenen Anbindung zum
Autohaus, kann von der RAL leicht abgewichen werden, so dass eine Aufweitung in Absprache mit der
NLStBV Oldenburg fir die geplante Anbindung als ausreichend angesehen wird. Bei der Aufweitung ist
weiterhin die Ein- und Ausfahrt zum Autohaus ,AZA Apen‘ uneingeschrankt moglich. Zudem konnten bei der
Auswertung der Unfalldaten keine Auffalligkeiten festgestellt werden. Es kann daher vermutet werden, dass
die Verkehrssicherheit bei einer Aufweitung bezliglich Falschfahrten in Richtung Autohaus ,AZA Apen*
verhindert werden konnen. Ein weiterer Vorteil fir eine Aufweitung stellt der mogliche Briickenerhalt dar.
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Es sollte jedoch grundsatzlich darauf geachtet werden, dass in den Einmindungsbereichen rote Markierungen
mit Piktogrammen aufgebracht werden, um den Zwei-Richtungsradverkehr zu verdeutlichen. In diesem Zuge
ware eine Geh- und Radwegbreite von 2,50 m richtlinienkonform. Ebenfalls sollte, um die Aufmerksamkeit zu
erhohen, bei der Ausfahrt vom Raiffeisenmarkt das Verkehrszeichen Vorfahrt gewahren (VZ. 205) oder ein
Stopp-Schild (VZ. 206) angebracht werden. Die bereits empfohlene Geschwindigkeitsreduzierung (vgl.
Kapitel 5) wurde ebenfalls mit der zustandigen StraRenbaubehdrde besprochen und konnte fir den relevanten
Abschnitt der HauptstraBe (L 821) einen positiven Einfluss auf den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit
haben.

Dartber hinaus wurde beschlossen, dass die zweite Anbindung, wie bereits empfohlen, lediglich flr den
ausfahrenden Lieferverkehr vorzusehen ist. Falls sich diesbezliglich Probleme einstellen sollten, kann
angeordnet werden, dass der Lieferverkehr lediglich in Richtung Osten (Rechtsabbieger) die Ausfahrt nutzen
darf.

7 Zusammenfassung

Die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens (Raiffeisenmarkt) wurden auf das Untersuchungsgebiet
abgeschatzt. Es hat sich gezeigt, dass die zu erwartenden Veranderungen durch das Vorhaben leistungsfahig
abgewickelt werden kdnnen. Des Weiteren wiirden sich keine Riickstauproblematiken einstellen. Grundsatz-
lich gilt nach RAL, dass fiir auBerértliche Knotenpunkte ein Linksabbieger vorgesehen werden muss. Aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten, wie die Nahe zum signalisierten Knotenpunkt sowie zur innerdrtlichen Lage und
der bereits vorhandenen Anbindung zum Autohaus, kann von der RAL jedoch leicht abgewichen werden, so
dass eine Aufweitung in Absprache mit der NLStBV Oldenburg fir die geplante Anbindung als ausreichend
angesehen wird.

Es sollte darauf geachtet werden, dass die Aufmerksamkeit im Einmindungsbereich durch Beschilderung und
Markierungen mit Piktogrammen erhoht wird. Ebenfalls sollte die Prifung und Umsetzung ausreichender
Sichtachsen mit einbezogen werden.

Schortens, im Mai 2023

gez. N. Ignatowicz gez. R. Tjardes

M.Sc. N. Ignatowicz Dipl.- Ing. R. Tjardes
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Anlagen

Anlage 1.1  Ubersichtskarte M. 1: 50.000
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Anlage 3.2 Bestandsaufnahme Beschilderung M.1: 1.000
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Anlage 6.2 Riickstaulangen Knoten 1 Bestand M.1: 1.000
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+ Zufahrt Lieferverkehr Prognosefall 2038
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